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Angle des plaques supérieures

Les porte-lime sont équipés de repéres permettant d'aligner
correctement la lime afin d'obtenir 'ANGLE DE PLAQUE
SUPERIEURE correct (Fig. 80).

G) CORRECT- 30°

H) INFERIEUR A 30° - Pour débitage.

1) SUPERIEUR A 30°- Bord aminci, émoussage rapide.

Angle des plaques latérales {Fig.81)
J) CORRECT- 86° - 90°
Obtenu automatiquement lors de I'utilisation d'une lime de
diameire correct dans un porte-lime.
K) “CROCHET”- "Broutage" et émoussage rapide. Augmente le
risque de REBOND.
Provient de I'utiisation d'une lime de diamétre insuffisant, ou
d'une lime tenue trop bas.
DECLIVITE VERS L'ARRIERE- Nécessite un effort
d'avancement trop important et entraine une usure excessive
du guide et de la chaine.
Provient de I'utilisation d'une lime de diamétre trop important,
ou d'une lime tenue trop haut.

L

Réglage du limiteur d'épaisseur

1. La hauteur (N, Fig.82) du limiteur d'épaisseur (M) doit étre
comprise entre 0,5 mm (0,020 po) et 0,6 mm (0,024 po.).
Utllisez une cale d'épaisseur pour controler la hauteur des
limiteurs d'épaisseur.

2. Contrélez la hauteur des li
aff(tage de la chaine.

iteurs d'épaisseur & chaque

Utilisez une lime plate et une dégauchisseuse pour limiteur

d'épai pour rabai: uniformément tous les limiteurs
(Fig.83). :
P) LIME PLATE

Q) DEGAUCHISSEUSE POUR LIMITEURS D'EPAISSEUR
Les dégauchisseuses pour limiteurs d'épaisseur sont
disponibles en dimensions 0,5 mm & 0,9 mm (0,020 & 0,035
pouce). Aprés avoir rabaissé la hauteur de chacun des
limiteurs d'épaisseur, restituez la forme initiale en arrondissant
Pavant (R). Veiliez & ne pas endommager les maillons-guides
adjacents avec le bord de la ime.

MISE EN GARDE: Aprés affQtage, nettoyez
soigneusement la chaine, éliminez les copeaux de
fimage ou la poussiére de rectification. Lubrifiez

soigneusement fa chaine.

Entretien du guide-chaine

Aprés chaque journée d'utilisation, retournez le guide-chaine sur

la trongonneuse de fagon & répartir équitablement l'usure et

vallonger la durée de vie du guide-chaine (voir Fig.84). Nettoyez

le guide-chaine quotidiennement en fin de journée de travait et

contrdlez son état et son niveau d'usure.

| 'amincissement ou I'écrasement au niveau des rails du guide est

un processus normal d'usure du guide-chalne., De tels défauts

doivent &tre rectifiés & 1a lime ou a la pierre dés qu'ils apparaissent.

Remplacez le guide-chaine s'il présente les défauts

suivants:

« Usure a Vintérieur des rails du guide-chaine laissant passer la
chaine de chaque coté.

¢ Guide-chaine tordu.
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* Rails fendillés ou cassés. %
* Rails étirés. : °
m:.o::m. les guide-chaine équipés d'un pignon en leur pointe W
doivent étre iubrifiés périodiquement a I'aide d'une seringue a.Q
huile afin de rallonger leur durée de vie. M

Retournezieg
(1) et la gorge de chaine (S) sont exempts d'impuretés.

Réglage du carburateur

Avant-de procéder au réglage du carburateur, nettoyez les ouies
d'aération du couvercle de démarreur comme indiqué dans la
Fig. 85, ainsi que le filtre & air comme indiqué dans la Fig. 86.
Reportez-vous aux sections Fonctionnement-Démarrage de la
machine et Entretien-Filtre & air pour de plus amples détails. Laissez
chauffer le moteur avant de procéder au réglage du carburateur.
Ce moteur est congu et fabriqué conformément aux
réglementations de Phase 2 de I'EPA {Agence de protection de
'environnement). Le carburateur est réglé en usine et ne
nécessite normalement aucun régtage. Ce modeéle de carburateur
ne permet que le réglage des aiguilles “L” (gicleur bas) et “H”
(gicleur haut). Tout réglage doit étre effectué par un service
d'entretien agréé.

Ne forcez en aucun cas les aiguilles “L” (gicleur bas) et “H”
(gicleur haut) hors de leur plage de réglage.

D AVERTISSEMENT: Un réglage incorrect des aiguilles
“L” et “H” peut entrainer de graves dégats au niveau
du moteur. Ne forcez pas les aiguilles “L.” et “H” hors

de leur plage de réglage sous peine de rendre le
moteur non conforme a la réglementation relative
aux émissions polluantes. i -

Réglage du ralenti

* Si le moteur démarre, tourne et accélére mais ne tient pas le
ralenti, tournez la vis de-réglage du ralenti “T” dans le sens des
aiguilles d'une montre pour augmenter le ralenti (Fig. 87).

Si la chaine tourne au régime de ralenti, tournez la vis de
réglage du ralenti “T” ans le sens inverse des aiguilles d'une
montre pour réduire le régime de ralenti et stopper la rotation
de ia chaine. Si la chalne continuer & tourner au régime de
ralenti, contactez un service d'entretien agréé pour procéder
au réglage et n'utilisez pas la machine tant que la réparation
n'a pas été effectuée.

Filtre a carburant
Contrdlez le filtre & carburant (F, Fig. 88) périodiquement.
Remplacez-le s'il est contaminé ou endommagé.

Filtre a air

AVERTISSEMENT: Ne nettoyez pas le filtre a air &
I'essence ou avec tout autre produit inflammable
afin d'éviter tout risque d'incendie ou de générer
des vapeurs nocives.

D..w<_wmmN,_om vis du couvercle (G, Fig. 89), déposez le couvercle
du filtre a air (H) et contrélez le filtre a air (1) quotidiennement.
Nettoyer & l'aide du dégraissant, laver & I'eau et souffler de I'air

i
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BPMR8Y

comprimé & une certaine distance. Remontez le filtre a air dans
le couvercle. Posez le couvercle de filtre & air sur la trongonneuse.
Resserrez fermement les vis du couvercle de filtre a air. i
Un filtre 4 air usagé ne peut jamais &tre complétement :m.:o<m..
Il est recommandé de remplacer le filtre 4 air aprés six mois
d‘utilisation.

MISE EN GARDE: Ne faites jamais tourner le moteur
sans le filtre & air au risque de I'endommager.
Vérifiez que le filtre a air est correctement _omo dans
le couvercle de filire & air avant procéder au
remontage de I'ensemble.

Remplacez toujours un filtre a air endommagé.

Ne nettoyez pas le filtre a 'aide d'une brosse.

Démarreur ) )
Eliminez les débris accumulés au niveau des ouies d'aération du
démarreur & I'aide d'une brosse (Fig. 90).

sous tension et peut "sauter" a tout 30:.5:—.
entrainant de graves blessures. Ne tentez jamais de
le démonter ou de le modifier.

D AVERTISSEMENT: Le ressort & enroulement est

Moteur
Nettoyez périodiquement les allettes du moteur et du volant-
moteur a I'air comprimé ou a l'aide d‘une brosse (Fi >m:. Les
impuretés incrustées sur le cylindre peuvent entralner une
surchauffe dangereuse du moteur.

trongonneuse si toutes les piéces ne sont pas
correctement montées, notamment le couvercle du
carter d'entrainement et le carter du démarreur.
Dans la mesure ol les piéces peuvent se casser et
voler en éclat, faites réparer le volant-moteur et
I'embrayage 3 un réparateur agréé.

D AVERTISSEMENT: Ne faites jamais fonctionner la

Bougie

Ce moteur utilise une bougie NGK BPMR8Y avec un espacement
entre les électrodes de 0,5 mm (0,02 pouce) (Fig. 92). _.»mac_moﬁ,
la par une bougie identique tous les six mols ou plus fréquemment
si nécessaire.

AVERTISSEMENT: Ne testez jamais le systéme
d'allumage alors que le connecteur du céble
- d'allumage est débranché de la bougie ou si la bougie
n'est pas ée dans son | i, au risque de
produire un jaillissement d'étincelles non contr6lé mE_
peut entrainer un risque d'incendie. Une mauvaise
connexion entre la borne de la bougie et e connecteur
du cable d'allumage au niveau de la coiffe peut
générer un arc électrique susceptible d'enflammer
les vapeurs de carburant a t'origine d'un incendie.

ez exclusivement des bougies antiparasites de la gamme
préconisée.

Les facteurs tels que:

- un excés d'huile dans le mélange de carburant;

- un filtre & air encrassé;

Ly ——==t
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- des conditions de fonctionnement défavorables, notamment le
fonctionnement en charge partielle;
peuvent entrainer une détérioration rapide de fa bougie.

Silencieux pare-étincelies

Votre trongonneuse est équipée d'un dispositif pare-étincelles
Réf. 50240109 (Fig. 93) conforme aux exigences de la norme
SAE J335; vous avez la possibilité de vérifier le numéro de
référence du dispositif pare-étincelles apposé sur le silencieux.

AVERTISSEMENT: Un dispositif pare-étincelles
défectueux ou modifié peut étre 3 I'origine d'un
incendie.

En usage normal, ce dispositif peut s'encrasser et doit &tre
contr6lé toutes les semaines et nettoyé en fonction de son état,
Pour procéder au nettoyage:

Laissez refroidir le silencieux.

Retirez le vis du écranpare-étincelles (B).

Déposez I'écran para-énticelles (A) réf. 50240155,
Nettoyezetcontrolezl'écran pare-étincelles. Sile pare-étincelles
est endommage, en mauvais état ou détériore, le remplacer.

¢ Remontez les composants dans !'ordre inverse de la dépose.

.

LRI

Le dispositif pare-étincelles nécessite un entretien et un nettoyage

périodiques et précis, notamment pour ce qui conceme les

points suivants:

- contrélez périodiquement I'écran pare-étincelles et remplacez-
le 8'il est perforé, tordu ou déformé;

vérifiez minutieusement si de la poussiére, des débris ou toute

substance organique est en contact avec les piéces du

dispositif pare-étincelles; contrdlez particulidrement I'espace

entre le silencieux et I'écran; nettoyez-le souvent a l'aide

d'otuils ou & I'air comprimé. .

Par souci de conformité & la norme, il est nécessaire de monter

an griffe d'abattage Réf. 50240110 (A, Fig. 94); celles-ci sont

forunies dans I'emballage de la trongonneuse.

Silencieux d'échappement

ATTENTION ~ Ce silencieux est doté d'un catalyseur
ce qui assure au moteur la conformité aux
conditions sur les émissions requises. Ne jamais
madifier ni déposer le catalyseur : tout modification
est une violation a la loi.

ur
deviennent trés chauds durant I'utilisation et restent
ainsi longtemps aprés avoir éteint le moteur. Cette
situation se présente méme lorsque le moteur
tourne au ralenti. Vous risquez de vous briler en le
touchant. Risque d’incendie! .

D ATTENTION - Les silencieux dotés de y

PRECAUTION - Si le catalyseur est endommagé
il doit étre remplacé. S'il se bouche fréquemment,
le rendement du silencieux catalytique s'en trouve
réduit.

AVERTISSEMENT:  N'utilisez jamais votre
b tr si le silenci est endommagé,

déposé ou modifié. Un silencieux mal entretenu

augment le risque d'incendie et de perte auditive.

EXHIBIT 176 - Part 2 of 8

Page 538 of 5244





(AR A= R\

Frein de chaine )
e frein de chaine ne fonctionne pas correctement, déposez le

couvercle d'embrayage et nettoyez les oo:._uomm:mm du frein
chaine. Contrdlez I'état d'usure de la Umzam de freln (A,
et remplacez-la si elle est usée ou déformée.

de
. 95)

excessivement usée, elle peut se rompre lorsque le

D AVERTISSEMENT: Si la bande de frein est
frein de chaine est appliqué. Si la bande de frein est

cassée, le frein de chaine ne pourra m_._”mﬂ.w« la
chaine. Le frein de chaine doit étre 3.3&».0@ par un
réparateur agréé si son épaisseur est _Jﬁm:m:_\m a0,6
mm (0,024” en n'importe n_:w,_ point. Seul un
réparateur agréé est habilité a mﬂmo”:m_‘ toute
réparation au niveau du frein de chaine. Rapportez
votre machine sur le lieu d'achat ou chez le réparateur

agréé le plus proche.

Tenez le
lubrifiez

Testez toujours le fonctionnem ! ) I
entretien ou nettoyage conformément aux instructions de la

section Fonctionnement - Frein de chaine.

mécanisme du frein de chaine propre en permanence et

&gé nt ta tringlerie (B, Fig. 96).
ooours | ms» du frein de chaine aprés

A

AVERTISSEMENT: Contrblez et wm-:_u_mn,mN si
nécessaire |'attrape-chaine / la butée de sécurité

(C, Fig. 95).

AAAANAINGO 1 IV LD TANIYED

Utilisation du tableau de diagnostic des pannes

on 'un des r

que la machine tourne.

AVERTISSEMENT: Arrétez toujours la machine et déconnectez Ia bougie avant de mettre en
licati préconisés ci-dessous, a I'exception des opérations nécessitant

Si le probléme persiste aprés avoir vérifié toutes les causes possibles indiquées, contactez votre réparateur
agréé. En cas de probléme non référencé dans ce tableau, contactez votre réparateur agréé,

PROBLEME

CAUSE POSSIBLE

REMEDE

Le moteur ne démane pas ou il
tourne  pendant quelques
secondes puis s'arréte.

(Vérifiez que l'interrupteur
d'allumage est sur Ja position
de démarrage “I").

1. Absence d'étincelle

2. Moteur noyé.

1. Contrélez la bougis. Umvo.mmN Te couvercle de filtre 2

Retirez la bougie du

celles &
I'extrémité de la bougie. Si aucune étincelle n'est
produite, répéter I'essal en utilisant une bougie neuve
(BPMR8Y).

2, Passez I'interrupteur d'allumage en position d'arrét
{OFF) et retirez ta bougie. Passez ls levier d'étrangleur
sur la position de fonctionnement (complétement
enfoncé) et actionnez le lanceur 15 & 20 fois. Cela
permet d'évacuer I'excés de carburant dans le moteur,
Nettoyez et remontez la bougie. Tirer le levier du starter
jusqu'au bout et ramener e lex
activer le dispo:
lanceur trols fols en mettant le levier d'étrangleur en
position de fonctionnement. te moteur ne démarre
pas, passez le levier d'étrangleur sur la position de
démarrage et effectuez la procédure de démarrage
normal. Si le moteur ne démarre toujours pas, répétez
la procédure avec une bougie neuve.

Le moteur démarre mals
n'accélére pas correcteme

de laiguille “L” r bas).

Le carburateur nécessite un régtage

* Contactez un service d'entretien agréé pour le réglage
du carburateur.

Le moteur démarre mais ne
fonctionne pas corectement a
régime élevé.

de l'aiguille “H” (gicleur haut).

Le carburateur nécessite un réglage

* Contactez un service d'entretien agréé pour le réglage
du carburateur.

Le moteur n'atteint pas son

régime maximal / ou fume
excessivement

2. Filtre & air encrassé.

3. €oran pare-étincelles encrassé.

de l'aiguille “H” (gicleur haut).

1. Contrdlez la mélange huile/carburant,

4. Le carburateur nécessite un réglage

1. Utilisez du carburant récent et la proportion d'huile
deux temps appropriée. .

2. Procédez au nettoyage conformément aux instructions

de 1a section Entretion-Filire & air.

3. Procédez au nettoyage conformément aux instructions

de la section Entretien-Silencieux pare-étincelles.

4. * Contactez un service d'entretien agréé pour le réglage

du carburateur.

Le moteur démarre, toume et
accélére, mais ne tient pas le
ralenti,

Le carburateur nécessite un réglage.

Tournez la vis de réglage du ralenti “T” dans le sens des
aiguilles d'une montre pour augmenter le régime de
ralentl. (Si la chaine tourne au régime de ralenti, tournez la
vis de ralenti “T” dans le sens Inverse des aiguilles d'une
montre pour réduire le régime de ralenti); voir la section
Fonctionnement-Réglage du carburateur.

Surchauffe et dégagement de
fumée au niveau du guide et de la
chaine

1. Réservoir d'huile de chaine vide.

hd

Chalne trop tendue.

I

Fonetion du dispositif de graissage.

1. Le réservoir d'huile doit étre rempli & chaque plein du
réservoir de carburant.

2. Tendez la chaine conformément aux instructions de la
section Fonctionnement-Tension de la chaine.

3. Faites tourner Je moteur a plein régime pendant 15 4 30

secondes. Amétez la trongonneuse et vérifiez que
I"huile s'écoule au niveau de la protection d'embout de
guide et du. guide-chaine. Si 'huile est présente,
peut que la chaine soit émoussée ou que le guide-
chaine soit endommagé. En cas d'absence d'huile,
contactez un service d'entretien agréé.

Le moteur démarre et tourne,
mais la chaine n'est pas
entrainée

AVERTISSEMENT: Ne
touchez jamais Ia
chaine lorsque le
moteur tourne.

Frein.de chaine engagé.

b

Chaline trop tendue.

4. Chaine et/ou guide-chaine
endommagés.
5. Embrayage et/ou pignon a

flasques endommagés.

3. Montage du guide-chaine et chalne.

EEESETEY)

. Désengagez le frein de chaine ; volr la section
Fonctionnement-Frein de chaine.

Tendez la chaine conformément aux Instructions de la
section Fonctionnement-Tension de la chaine.

. Voir la section Montage-Montage du guide-chaine et
de la chaine.

Voir la section Entretien-Chaine et/ou Entretien-Guide-
chaine.

. Procédez au remplacement si nécessaire - Contactez

un réparateur agrés,

*Remarque: Ce moteur est conforme aux normes d
émissions polluantes. En conséquence, les aig
rotation par rapport au réglage d'usine

e I'EPA (Agence de protection de I'environnement) en matiére de contréle des
s de réglage du carburateur sont équipées de capuchons en plastique fimitant la
otre machine présente des p &

spécifiques de per ne pouvant étre

rectifiés en suivant les instructions de la section Diagnostic des pannes, il est recommandé la porter & un service d‘entretien agréé

pour réparation.
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Remisage de la trongonneuse

AVERTISSEMENT: Coupez le et lai: ! idir, puis arrimez la machine avant
remisage ou transport dans un véhicule. Remisez la machine et le carburant dans un endroit

ol les vapeurs de carburant ne seront en contact avec aucune source d'étincelles ou de
flammes hues, notamment 2 proximité de chaudieres, de moteurs ou d'interrupteurs
électriques, de fours, etc. Montez toutes les protections fournies avec la machine pour le
remisage. Rangez la machine de telle sorte que les parties tranchant i it

accidentellement toute personne p t 2 proximité. Remi
des enfants ou de toute autre personne non habilitée a l'uti

ne p
la machine hors de portée

er.

1. Vidangez et nettoyez le réservoir de carburant dans un lieu suffisamment aéré.

2. Vidangez |'intégralité du carburant dans un conteneur approprié au stockage de 'essence. Faites tourner le
moteur jusqu'a ce qu'il s'arréte de lui-méme. Cela permet d'évacuer le mélange susceptible de s'éventer et
de laisser un dépdt de vernis et de gomme dans le circuit d'alimentation de carburant.

3. Nettoyez toutes les substances étrangeéres accumulées sur la trongonneuse. Maintenez la machine a
distance de tout agent corrosif tels que les engrais de jardin ou les sels de déverglagage.

4. Respectez la réglementation locale et nationale en matiére de stockage et de manlpulation de {'essence.

N'utilisez pas le surplus de carburant dans un autre équipement & moteur deux temps.

INTRODUGGION ' =

& | erco

'alimentation de carburant tels que le carburateur, le filtre & carburant, fa conduite
d'alimentation de carburantou le réservoir de carburant au cours du remisage. Les carburants
nce-alcool ou E10, ou a base d'éthanol ou de méthanol) sont
ainer une séparation des composants du carburant et la
t endommager e moteur.

2 base d'alcool (appelés esse
hydrophiles, ce qui peut entr:
formation d'acides au cours du remisage. Les gaz acides peuven

D MISE EN GARDE: Il est important d'éviter le dépdt de gomme dans les composants du circuit

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MT 3500

ENGINE:

Cylindrée: 2.38 cu.in (38.9 cc)
Alésage: 1.58 in (40 mm)
Course: 1.22 in (31 mm)
PERFORMANCES:

Régime de ralenti: 3,000 RPM
Régime maximal (Avec guide et chaine): 13,000 RPM

Puissance: 2.0 HP/1.5 kW (9,000 RPM)

CIRCUITS D’ALIMENTATION DE CARBURANT ET D’HUILE:
Carburateur: Carburateur 3 diaphragme toute position

Capacité du réservoir de carburant: 12.2 oz. (360 mi)
Proportions du mélange: Voir la section Fonctionnement-Alimentation de carburant

Capacité du réservoir d'hutle: 8.75 oz. (260 ml}
Lubrification de la chaine: Pompe 2 huile volumétrique automatique

SYSTEME D’ALLUMAGE:
Bougie:
fcartement des électrodes:

NGK BPMR8Y
0.02 in. (0.5 mm)

Para utili i i
e iizar correctamente la motosierra y evitar accidentes, lea primero este manual
enta j 4 i
o M_sm:ﬁm antes de trabajar con ella. Encontraré explicaciones sobre el funcionamiento
e los disti 2 i i
istintos componentes, ademas de instrucciones pararealizarlas comprobaciones
y el mantenimiento necesarios.
Nota; i i ificaci
Las ilustraciones y las especificaciones proporcionadas en este manual

uedel i { isi
p n variar segtn los requisitos de cada pais, y estan sujetas a cambios sin

previo aviso por parte del fabricante.

MANUAL DEL OPERADOR
El manu 4 i
o _m_ del operador est4 destinado a proporcionar proteccidn al usuario. LEALO
" o X .
: 0 en un sitio seguro para consultarlo en el futuro. Conozca los procedimientos
ecesari i
y arios antes de comenzar a montar la unidad. La preparacion y el mantenimiento
ade j
WCWQOm juegan un papel fundamental para obtener la méaxima seguridad
rendimiento del motosierra. ’
Péngas i i
gase en 0.03308 con el concesionario o el distribuidor local si no comprende
alguna de las instrucciones de este manual.
Ademas de las in i
strucciones de uso, este ma i 4
. , nual contiene parrafos i
especial atencion. P A
Tal a 2 i
>A“mm Mm:\mam estan marcados con los simbolos descritos a continuacion:
vertencia: si existe riesgo de acci i :
ccidente o lesiones person f
: ales
o o dafios graves a la

Pi =z . t i ' Jafi I P
individuales.

D Mn_w<mm._.mzo_>" Para garantizar el funcionamiento seguro y
oo_._.mcﬁo de _m. motosierra, este manual del operador debera
Zos_om_w-.ﬁm_‘m.m _m_m-:vqm con la maquina o estar cerca de ella

este ni alquile la motosierra sin i .
el manual de insti i
del operador. reeiones

ADVERTENCIA: Sélo deberan utili i
) : ilizar la motosie
que entiendan este manual. fralespersones

o !
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Filtro de combustible .
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- IDENTIFICACION DEL PRODUCTO /= erco;

1 2 3 4

Componentes de la motosierra

1 - Bloqueo del activador 10 - Activador

2 ~ Cubierta del filtro de aire

3 - Empufiadura delantera

4 - Palanca del freno de la cadena/
protector de manos

5 - Silenciador

6 - Cadena

7 - Barra guia

8 - Tornillo de ajuste de la barra guia

9 - Tornillos de ajuste del carburador

11 - Interruptor de masa

12 - Palanca cebador

13 - Empufiadura trasera

14 - Pera de Purga

15 - Tapdn del deposito de ooEU:m:U_o
16 - Empufiadura del motor de arranque
17 - Tapdn del depdsito de aceite.

18 - Liave de combinacién

19 - Funda de la barra
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Este simbolo indica Advertencia y
Precaucion.

Este manual contiene mensajes

mmnmgm_mmnm_\m__m_dm«_m mﬁmaowo:
sobre cuestiones de seguridad,
dafios en la maquina, asi como
informacion  util  relativa  al
funcionamiento y al mantenimiento.
ADVERTENCIA: Lea y siga todas
las precauciones de seguridad en w_
manual de instrucciones. No seguir
_mm_:m::oomo:mmvoa:‘m_‘mmc:mqm:
wmzmm_mwﬂo:mwbm«mosm_mm.

Utilice proteccion para los 0jos,
ofdos y cabeza cuando emplee este
equipo.

Utilice guantes ﬁ«o:.wo*o«m.m
antideslizantes y de gran ...mm_wﬂo:o_w
cuando maneje la motosierra y la

cadena.

/\  JATENCION! Las superficies pueden
% estar calientes.

Utilice zapatos o botas % mmmcq_amn
resistentesconsuelasantideslizantes

y afiadidos antiperforacion.

ADVERTENCIA: Tenga cuidado con
los rebotes. Sugerencia puede
causar la barra de gufa para moverse
hacia arriba y hacia airas de repente,
lo que puede causar una fesion
grave.

Direccién de contacto o_m__m Uc.:ﬁ
de la barra gufa con cualquier objeto
debe ser evitado.

Significado de las etiquetas de seguridad y simbols

Agarre siempre la motosierra
correctamente con las dos
manos.

Valor de rebote maximo medido sin
freno de cadena para la combinacion
de barra y cadena indicado en la
etiqueta.

Gasolina y aceite mezcla (ver
pag.89)

S

Aceite cadena

8-

Freno

cadena
Freno Freno
cadena cadena
ABIERTO ] APAGADO
(ON) (OFF)
STOP motor

Cebador (mas facil puesta en
marcha a bajas temperaturas -
ver pag.92)

SEGURIDAD

. |4 ercoy

Requisitos estatales y locales

La motosierra est4 equipada con un amortiguador de limitacién de temperatura, una pantalla de
supresion de chispas y un pia de tronzado para cumplir los requisitos de la Practica Recomendada por
SAE J335 y los Cédigos de California 4442 y 4443. Para trabajar en todos los terrenos forestales
nacionales y en los terrenos gesti los por los estados de California, Maine, Washington, idaho,
Minnesota, Nueva Jersey y Oregén, la ley requiere que los motores de combustién.interna estén
equipados con una pantalla de supresién de chispas. Otras agencias estatales y federales estan
promulgando regulaciones similares.

Sl utiliza una motosierra en un estado o localidad en los que existan tales regulaciones, sera legalmente
responsable del mantenimiento del estado de funcionamiento de estos componentes. En caso contrario,
estard violando la ley. El mantenimiento del supresor de chispas se describe en la seccion
correspondiente al mantenimiento del amortiguador de supresién de chispas.

Nota: Cuando utilice una motosierra para la tala de arboles, consulte el Cédigo de Regulaciones
Federales, Partes 1910 y 1928.

ADVERTENCIA: El sistema de encendido de la unidad genera un campo electromagnético

N” V de muy baja intensidad. Dicho campo puede afectar al funcionamiento de ciertos
marcapasos. Para reducir el riesgo de lesjones graves o mortales, las personas que
tengan un marcapasos deben consultar a su médico y al fabricante del marcapasos
antes de utilizar esta herramienta.

D ADVERTENCIA: Mantenga todos los miembros corporales alejacos del amortiguador,

ya que sus superficies estdan muy calientes durante y después de la utilizacién de la

motosierra. Si entra en contacto con el amortiguador, pueden producirse quemaduras
graves.

ADVERTENCIA: La exposicién a vibraciones por el uso prolongado de herramientas
manuales alimentadas con gasolina podria provocar dafios en los nervios o en los
vasos sanguineos de los dedos, manos y mufiecas de personas propensas a sufrir
problemas de circulacion o hinchazones anormales. El uso prolongado en climas frios
se ha relacionado con dafios en los vasos sanguineos de personas sanas. Si aparecen
sintomas tales como pérdida de sensibilidad, dolor, pérdida de fuerza, cambio en la
textura o color de la piel, o pérdida de sensibilidad en los dedos, manos o muiiecas,
deje de utilizar esta herramienta y acuda a un médico.

ADVERTENCIA: Los gases de escape del motor de este producto contienen sustancias

kn V quimicas que, segun el Estado de California, provocan cancer, defectos en recién nacidos
u otros dafios reproductivos. Utilice la motosierra solamente en el exterior en un lugar
bien ventilado.

%
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- REGLAS DE SEGURIDAD -

Precauciones basicas de seguridad

« Antes de utilizar la unidad, lea este manual atentamente hasta
que comprenda por completo todas las reglas de seguridad,
precauciones e Instrucciones de manejo y sepa cémo seguirlas.

« Lamotosierra solo la deben utilizar adultos que comprendan y
puedan seguir fas reglas de seguridad, precauciones e
instrucciones de manejo indicadas en este manual. Los
menores no deben utilizar nunca una motosierra.

« No maneje ni utilice una motosierra sl esta cansado, enfermo
o indispuesto. Tampoco la utilice si ha tomado alcohol, drogas
o medicamentos. Debe encontrarse en buen estado fisico y
con la mente despierta. Trabajar con una motosietra es
agotador. Si se encuentra en algin estado que se pueda ver
agravado por un trabajo agotador, consulte a su médico antes
de utilizar una motosierra (Fig.1). Prestar atencion antes de
descansar y a la fin del vuestro turno de trabajo.

e Los nifios, transelntes y animales deben mantenerse a una
distancia minima de 35 pies (10 metros) del lugar de trabajo,
No permita que personas o animales se acerquen a ia
motosierra cuando la arranque o la utilice (Fig.2).

« Los casos mas importantes de accidentes con motosierras se
producen cuando la cadena golpea al operador. Mientras
frabaje con la motosietra, utilice siempre prendas protectoras
de seguridad homologadas. El uso de prendas protectoras no

elimina el riesgo de lesiones, pero reduce los efectos de las

lesiones en caso de accidente. Consulte a su proveedor a la
hora de elegir equipos conformes con la legislacién. Las
prendas deben ser las adecuadas y no ser un obstéculo.

Utilice prendas adherentes a prueba de cortes. Las chaquetas

a prueba de cortes (Fig.3), los pantalones de peto (Fig.3) Y

los leggings son prendas ideales. No lleve prendas, pafiuelos,

corbatas o pulseras que puedan quedar atrapados en la

madera o en las ramas. Si tiene el pelo fargo, recojaselo y

protéjaselo (por ejemplo, con un pafiuelo, gorra, casco, etc.).

Utilice zapatos o botas de seguridad con suelas
ideslizantes y aiiadid antiperforacion (Fig-4). Utilice

un casco protector{Fig.5) en lugares en los que puedan

caer objetos . Utilice gafas protectoras o protectores
faciales. Emplee protecciones contra el ruido; por ejemplo,
protectores para los oidos que reduzcan el nivel de ruido

(Fig.5) o tapones para los oidos. Si se utilizan protecciones

para los oidos, se debera tener mucho mas cuidado y prestar

mas atencion, ya que la percepcion de sefiales sonoras de
peligro {gritos, alarmas, etc.) quedara limitada. Utilice guantes

a prueba de cortes (Fig. 6).

Preste la maquina Unicamente a usuarios expertos que estén

completamente famillarizados con su funcionamiento y uso

correcto. Proporcione a los demas usuarios el manual con las
instrucciones de uso, el cual deberan leer antes de utilizar la
maquina.

« Compruebe la motosierra cada dia para asegurarse de que
todos sus dispositivos se encuentran en perfecto estado de
funcionamiento.

« No utilice nunca la motosierra si esta dadada, modificada o si
se ha reparado o montado incotrectamente. No desmonte,
dafie ni desactive ninguno de los dispositivos de seguridad.

ce Unicamente barras de la longitud indicada en la tabla
(pagina 83). Sustituya siempre la barra, cadena, protector de
manos o freno de la cadena inmediatamente si se dafian, se
rompen o se extraen.

« Planifique previamente con cuidado la operacién de corte. No
se ponga a cortar hasta que of Area de trabajo esté despejada
y el suelo en el que vaya a trabajar sea seguro. igualmente, si
va a talar arboles, debe haber planificado un sendero de
retirada.

« Todos los trabajos de mantenimiento de la motosierra, que no
sean las operaciones mostradas en este manual, los deben
realizar personal competente.

« La motosierra sdlo se debe utilizar para cortar madera. No se
aconseja cortar otros tipos de material.

« No se recomienda enganchar herramientas o aplicaciones a fa

.

toma de fuerza que no estén especificados por el fabricante.

REGLAS DE;SEGURIDAD "/

Manejo del combustible .

.>U<mm._.mzo_? La gasolina es un combustible muy
inflamable. Tenga mucho cuidado cuando maneje
mezclas de gasolina o combustible. No fume ni

acerque llamas o fuego al combustible ni a la
motosierra (Fig.7).

Dulberg 00319

el combustible con cuidado. Es altamente infl
* Mezcley guarde el combustibl et oo
oz mmﬂ::m R e enun oo:.ﬁm:mao.\ homologado
* Mezcl i i i
Fmimwm. el combustible en el exterior donde no haya chispas ni
¢ Seleccione un terreno desnudo, ; dej
. Mﬂa\._m w:nmm de recargar oo:,.wcm,z_wuﬂm o motory delo que se
loje lentamente el tapdn del depdsito d busti
liberar ia presion ara evit; ot Siole bara
M__do_man oo %:n vitar que el combustible se escape
¢ Apriete firmemente el tapén del depdsito de combustil
i | ] ustibl
wﬂchﬁmﬂommdm_oaﬂﬁ_@ Sieltay ﬂ_am_ depdsitono mﬂwgzmo»mﬂ%ww
, las ciones la unidad pueden provocar
. 6n se aficje o se salga y se derrame noEccmzw_m‘ aue o
g ﬂm_mw @_M _MHMM_%&B%_ %c_zu_ucmzu_m que se haya derramado.
el lugar de re S
. m__nmm de arrancar el motor :umm.wv. varga do combuatible
0 queme nunca el combustible que se haya d
TN 1 : > aya derramado.
_‘.o:cnw_mﬁw« M,_mi_.mm maneje combustible ni mientras utilice la
* Guarde ef combustible en un lugar fresco, i
de , 560 Y biel
* Nosittie nunca la motosierra en un fugar go:amv_\ﬂmv\msm,_\wﬁﬂ_w_mw%m.
. m°3gm:c_mm.. tales como hojas secas, paja, papel, etc.
uarde la unidad y el combustible en un Emm«.ao:am los
vapores del combustible no puedan ponerse en contacto con
chispas o llamas de calentadores de agua, motores o
. Ewmzcmwoﬁmm m_m.o_:ﬁ_“o@ hornos, ete. - - - B
quite nunca el tapén d i
w__zo_o_:ma_m:”o. el el depdsito con el motor en
* No utilice nunca combustible para operaci impi ‘
e ) peraciones de limpleza.
oo:mmm:n_ﬂmwmo para que el combustible no entre en contacto

Funcionamiento y seguridad

ADVERTENCIA: Agarre siempre la motosierra con
las .aow ~manos cuando el motor esté en
funcionamiento. Sujete firmemente la motosierra
con _m.m pulgares y los dedos alrededor de las
empuiaduras (Fig.10).

Mantenga todas las partes del npmq 0 alej
al
%:m:ac el motor esté en marcha. Po alejadas e la cadena
ransporte siempre la motosierra con el motor parad
| o y el
ME_..O de la cadena accionado, la barra gufa y la om%:m :w\omm
»m parte trasera 'y m_.mBG_\:m:mao.\ alejado del cuerpo. Cuando
ransporte la motosierra, ponga la funda adecuada en ia barra
guia (Fig.11, pagina 80). Cuando la transporte en un vehiculo,
mantenga la cadena y la barra cubiertas con fa proteccion
M@__N«_d :M»Mmzmm Asegure correctamente la motosierra para
v 0s, derramamiento de i fi
M.o:m sy combustible y daflos en
ccione el freno de la cadena ante: i i 6
Aodione of reno de s de cambiar de ubicacion

¢ No utilice ta motosierra con una mano. Si o hace, usted, los

m<co_w:.6w y los :,m:wm:wz,mm pueden sufrir lesiones graves. La
motosierra estad disefiada para utilizarse con las dos

manos.

¢ Para reducir el riesgo de incendios y quemaduras, maneje -
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« Antes de arrancar el motor, comptuebe gue la cadena no toca
ningln objeto. No arranque nunca la motosierra cuando la
barra guia se encuentre en un corte.

Apague el motor antes de dejar la motosierra en el suelo. No
deje el motor en marcha desatendido.

Como precaucion de seguridad adicional, accione el freno de
la cadena antes de dejar la motosierra en el suelo.

Utilice 1a motosierra Gnicamente en lugares bien ventilados, y
no la emplee en atmésferas explosivas o inflamables ni en
entornos cerrados (Fig.12). Prestar atencion a la posbilidad de
envelenamento de monoxido de carbono.

» No utifice la motosierra subido a una escalera o a un arbol.
Corte siempre desde una posicién segura y firme sobre el
suelo.

No ejerza presion sobre la motosierra al
elerce presion, puede perder el control al fin:
No corte cerca de cables eléctricos.
Mantenga las empufiaduras secas, limpias y sin mezclas de
combustible o aceite.

Guando famotosierra esté en funcionamiento, agarre firmemente
la empufiadura delantera con lamano izquierda y la empufiadura
trasera con la mano derecha (Fig.10, pagina 79).

Cuando corte una rama que esté bajo tension, tenga cuidado
con la recuperacion eléstica para no resultar golpeado cuando
se libere la tension existente en la fibra de madera.

Tenga mucho cuidado cuando corte ramas pequefias o
arbustos que puedan bloquear la cadena, salir despedidos
hacia usted o hacer que pierda el equilibrio.

No corte nunca con la motosierra situada por encima de los
hombros (Fig.13).

No arranque nunca la motosierra sin estar puesta la funda de
la cadena. :

.

al del corte. Si
izar el corte.

Precauciones contra el rebote

ADVERTENCIA: Evite los rebotes, que pueden
producir lesiones graves. El rebote es el movimiento
repentino hacia atrés, hacia arriba o hacia adelante
de la barra guia que se produce cuando fa cadena
préxima al extremo superior de la barra guia entra
en contacto con algdn objeto, tal como una rama o
un tronco, o cuando la madera se clerray aprisiona
la cadena en et corte. Si entra en contacto con un
objeto extraiio existente en la madera, es posible
también que pierda el control de la motosierra.

« Se puede producir rebote giratorio cuando la cadena en
movimiento entra en contacto con un objeto en el exiremo
superior de la barra gufa. Este contacto puede provocar que la
cadena se clave en el objeto, o cual hace que fa cadena se
pare durante un instante. El resultado es una reaccién de
inversién muy répida que hace que la barra guia se desplace
bruscamente hacia arriba y atrds hacia el operador (Fig.14-15
y Fig. 16, pagina 81).

Se puede producir rebote por aprisionamiento cuando la
madera se cierra y aprisiona la cadena en movimiento en el
corte a lo targo de la parte superior de la barra gufa, y la
cadena se para repentinamente. Esta parada repentina de la
cadena hace que se invierta fa fuerza utilizada para cortar
madera y provoca que la motosierra se mueva en el sentido
conirario al giro de la cadena. La motosierra se mueve
directamente hacia atras hacia el operador.

Se pueden producir tirones si la cadena en movimiento entra
en contacto con un objeto extrafio de la madera en ef corte a
lo largo de ta parte inferior de la batra gufa, y lacadena se para
repentinamente. Esta parada repentina tira de la motosierra

hacia adelante, por lo que ésta se aleja del operador y éste
puede perder faclimente el control de la motosierra.

AEULAD UE DEUWUHIDAL -~ | STC O]

.

Evite 0_ rebote por aprisionamiento: .
Esté muy alerta ante situaciones u obstrucciones que puedan

provocar que el material aprisione la parte i
su|
cadena o que la pare. i perier de la

No corte més de un tronco cada vez.

No tuerza fa motosierra mient i
ras retira la barra
sesgado al tronzar. de un corte

Evite los tirones:
3 oos_maoo .m,w_:ua a cortar con el motor a velocidad me?m
B »m_ m_o_mB_maao de la slerra contra la madera.
. e cufias de plastico o de madera. No ut
N ice ni
para mantener el corte abierto. unea metal

Reduzca el riesgo de rebotes

Reconozca que se pueden i

0 1o producir rebotes.

9 m:—msn_m:no. basicamente el concepto de rebote,
puede reducir el elemento sorpresa que oc:ﬁa:ﬁ.
a que se produzcan accidentes.

* No permita nunca que la cadena en movimiento entre en
. @oimoﬁo con algln objeto en el extremo de |a barra guia.

antenga o_ lugar de trabajo libre de obstrucciones tales
como otros arboles, ramas, rocas, vallas, tocones, etc. Elimine
o evite las obstrucciones que la cadena pueda golpear
mientras corta un determinado tronco o rama.
,\_M:_a:mw _m cadena m:_ma.m y con la tensién adecuada. Si la
ca %:m esta floja o ha perdido brillo, la probal ad de que se
_qu«m uzcan Ev&mm puede aumentar. Siga las instrucciones del
abricante relativas al mantenimiento y afilado de la cadena
Compruebe la tensién a intervalos regulares con el motor
m:mmqwao_ mc_:wm Ooﬂ_ el motor en marcha. Compruebe que las

cas del freno de la cadena estén firmem

ente
tras tensar la cadena. nto aprtadas
Contintie con el proceso de corte a velocidad maxima. Si la
cadena se mueve a una velocidad menor, existe un mayor
riesgo de que se produzcan rebotes. .
mO:m un tronco cada vez.
xtreme la precaucién cuando e
d ntre de
Extreme nuevo en un corte
No intente cortar comen:
zando con la punta de la barra

por [a punta). ? (eortes
Tenga cuidado con los troncos que se mueven u otras fuerzas
M_,_E puedan cerrar el corte y aprisionar la cadena o caer en

© la barra gufa de reduccion de rebotes y la ¢
adena de
bajo rebote que se especifican para la _:o»owwm«_\m.

Mantenga el control (Fig.17-18)

Mantenga la motosierra firmement
e agarrada con ambas
manos cuando el motor esté en marcha y no la suelte; Al
agarrar la unidad firmemente, se reduce la posibilidad de que
m\_o produzcan rebotes y se mantiene el control de la motosierra.
antenga los dedos Qm._w mano izquierda alrededor de la
M_Eu::mac.‘m y el pulgar izquierdo debajo de la empufiadura
aa_w:_m«m. _m_msﬁm:om la mano derecha por completo alrededor
le la m.SE:macE trasera ya sea diestro o zurdo. Mantenga el
WBNO __Ngc_m_do recto con el codo fijo.
onga la mano izquierda en la empufiadura delantera de for
3 rma
que mcoam en linea recta con la mano derecha en la
Nd.vx:ma:qm Jmmm«m cuando haga cortes de tronzado. No
ierta nunca las posiciones de la mano derecha e izqui
para ningtn tipo de corte. fzalorda
me.m:mm su peso equitativamente equilibrado sobre ambos

e
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« Sitdese ligeramente hacia el lado izquierdo de la motosierra |
para que su cuerpo no esté en linea directa con la cadena de %
corte. . <
« No oleve la motosierra, Podrfa perder el equilibrio y el control ; 9 ADVERTENCIA: NO GARANTIZAMOS QUE EL FRENO DE LA CADENA LE VAYA A PROTEGER =
de la motosierra, EN EL CASO DE PRODUCIRSE UN REBOTE. TAMPOCO USTED DEBE ASUMIR QUE LE or
» No corte por encima de la altura de los hombros. Es dificil E Mn<_w’>>§v%~o._‘mmmm. NO SE CONFIE EN NINGUNO DE LOS DISPOSITIVOS INCORPORADOS m
mantener el control de la motosierra por encima de la altura de i TOSIERRA. DEBE UTILIZARLA CORRECTAME
| iy ! REBOTES. NTE Y CON CUIDADO PARA EVITAR (]

L Caracteristicas de seguridad ante rebotes

<] ; Barra guia de reduccién de rebotes y cadena de bajo rebote
ADVERTENCIA: Las siguientes caracteristicas estan [ Las barras gufa de reduccién de .‘mvnw\ﬂmm y las nmamhmm de bajo rebote reducen la posibilidad d
m ” \ Mc_ﬁ%w «M: _M M,owmw_wﬂm uMM» o%%hﬂ_mch_m a _%.wﬂw.m MBN:.NQN: rebotes y su magnitud, y se recomienda utilizarlas. La motosierra dispone %m una cw:m W er_%mmm
e rctertsticas no m:B.mmE: por nc.:u__mg e wmm ajo ..mco».m de serie. Las a.umﬁomo:mm del freno de la cadena se deben realizar en un concesionario de
peligrosa reaccién. Como usuario de la motosierra,| | mm&_o_o autorizado. Lleve la unidad al establecimiento de compra si la adquirié mediante un concesionario de
; ho confie Gnicamente en los dispo: os de icio, o al concesionario de servicio autorizado més préximo.
seguridad. Debe seguir todas las precauciones,
instrucciones y mantenimiento de  seguridad
indicados en este manual para evitar los rebotes y
otras fuerzas que pueden producir lesiones graves.

D >.U<.mm._.mzo_>" El dngulo de rebote calculado (CKA) que se indica en la motosierra y en la
w.%h_m_:m ﬂ_g_m de CKA representa el dngulo de rebote que tendréan las binaciones de

a y cadena segun las pruebas realizadas de acuerdo con las norm: i
Standards Association) y ANSI. Al adquirir una barra y cadena de _\m_v:mmEmmm% MP%MM qu__Mﬂ
en cuenta los valores CKA mas bajos. Los valores CKA mas bajos _.oc_.mmmr.nmz angulos mas
seguros para el usuario, mientras que los valores mas altos indican un angulo mayor y
energias de rebote mds altas. Los dngulos calculados que se representan indican el dngulo

« Labarra guia de reduccion de rebotes se ha disefiado con una
punta de radio pequefio que reduce la dimensién de la zona
de peligro de rebote en la punta de la barra. Se ha demostrado
que la barra guia de reduccion de rebotes reduce
significativamente el nimero y gravedad de los rebotes al
someterla a pruebas de acuerdo con los requisitos de

seguridad para motosierras de gasolina segln lo establece la
norma ANS! B175.1-2000.

La cadena de bajo rebote se ha disefiado con un calibre de
profundidades con contorno y un eslabdn de proteccion que
desvian la fuerza de rebote y permiten que la madera entre
gradualmente en el cortador. La cadena de bajo rebote ha
cumplido los requisitos de rendimiento ante rebotes al
someterla a pruebas en una muestra reptesentativa de
motosierras con una cilindrada inferior a 3,8 pulgadas ctibicas
segin se especifica en la norma ANSI B175.1 - 2000.

El protector delantero de manos se ha disefiado para reducir
la po: dad de que la mano entre en contacto con la cadena
al deslizarse la mano por la empufiadura delantera.

La posicién de las empufiaduras delantera y trasera se ha
disefiado con una distancia entre ellas y “en linea” la una con
ia otra. La posicion desplegada y “en linea” de las manos que
proporciona este disefio oftece equilibrio y resistencia para
controlar el giro de la motosierra hacia el operador en el caso
de producirse rebote.

y _m. energia totales asociados sin activarse el freno de la cadena durante el rebote. El angulo
mn__<mn.o representa el momento de parada de la cadena en relacién con el .u:uc_o de
activacién del freno de la cadena y el angulo de rebote resultante de la motosierra. En todos
los casos, los valores CKA més bajos representan un entorno de E:omosmq:m.m:no mas
seguro para el usuario. Las siguientes combinaciones de cadena y barra guia cumplen los
requisitos de rebote de las normas ANSI B175.1 al utilizarse en las motosierras indicadas en

mu—m zemm......L ... o_ ; isti
¢ m barra distintas
indicadas y pueden no cumplir los requisitos de CKA segtn la :o::M. L dolas

ADVERTENCIA: No Bo:»m una gufa curvada en ninguna motosierra Efco. El riesgo de rebote
aumenta con una guia curvada al incrementarse el 4rea de contacto de rebote.
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Combinacié dad
de i

: : Freno de la cadena y barra ,“

i : - Modelo | Longitud Oregon Paso Candidad Oregon CKA
: ) Los frenos de la cadena estan diseflados para detener i Barra N°de piezabarra | Cadena Eslabén Unién N°de pieza| sinFreno de H
i . rapidamente el giro de la cadena. Cuando la palanca del freno Cadena Cadena i
de la cadena/protector de manos se empuja hacia la barra, la » . i
| o cadena debe detenerse inmediatamente. El freno de la cadena MT 3500 14 140RCEA041 [ %/s"x 050" 52 91P-52E| MAX45° |
1 N no evita que se produzcan rebotes. . ’ .
¢  er . _ La posicién de funcionamiento (A) y la posicién de freno (B) MT 3500 » N . :
| ‘ P de fun miento del freno de la cadena se llustran en la Fig. 9. 16 160RCEA041 | %" x 050 57 91P-57E| MAX45° :
: El freno de la cadena se debe limpiar y comprobar diariamente. i

Limpie el freno de la cadena segln se indica en la seccion de ;
mantenimiento del freno de la cadena y compruébela como se . :
especifica en la seccion de funcionamiento de dicho freno. i

adecuado, el funcionamiento correcto del freno de

D ADVERTENCIA: Incluso con un mantenimiento
la cadena en el campo no se puede certificar.
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Montaje de la barra y la cadena

e ADVERTENCIA: Los angulos derivados del calculo de la parte 5.11 de ANSI B 175.1 ~ 2000
pueden no tener ninguna relacion con el angulo de giro de la barra de rebote real que se
puede producir en situaciones de corte reales.

Ademas, las caracteristicas diséfiadas para reducir lesiones por rebote pueden perder algo
de su efectividad si pierden su estado original, especialmente si no se han mantenido
correctamente.

La conformidad con la parte 5.11 de ANSI B 175.1~ 2000 no significa automéaticamente que
en un rebote real la barra y la cadena vayan a girar un méximo de 45°.

ADVERTENCIA: Compruebe Ia tensién de la cadena

m”v con frecuencia cuando utilice' la motosierra. No| 3
toque nunca ni ajuste la cadena con ¢l motor en
m _‘nsm.. Puesto que la cadena esta muy afilada,
utilice siempre guantes protectores cuando realice
trabajos de mantenimiento en ella.

-

Compruebe que el freno de la cadena no esta puesto tirando
de la palanca del freno de la cadena/protector de manos hacia
la empufiadura delantera como se muestra en la Fig. 20. Para
obtener mas informacién, consuite las secciones de seguridad
y funcionamiento del freno de la cadena.

Precauciones para reducir el riesgo de vibraciones
« La motosierra dispone de un sistema antivibracion (AV); no lo mo
« Utilice guantes y mantenga las manos cal ientes.

« Mantenga la cadena afilada y la sierra, inclui do el sistema AV,

que nunca.

n mantenida. Si la cadena ha perdido briflo,

el tiempo de corte aumentard, y las vibraciones que reciben las manos aumentaran al ejercer presion en .
ella para que entre en la madera. . 2. Extraiga las dos (2) tuercas de la barra (A, Fig. 21) y la cubierta
« Agarre firmemente la unidad en todo momento, pero no apriete las empufaduras con una presion constante del embrague (B).
y excesiva. Haga pausas con frecuencia. Todas las precauciones indicadas anteriormente no garantizan 3. Quite y deseche el separador de embalaje de plastico
que no vaya a sufrir alguna dolencia por vibraciones en las manos o el sindrome de canal carpiano. Por (G, Fig. 22) instalado en los espérragos en el lugar de la
tanto, los usuarios que utilicen ta unidad de forma continua y regular deberan supervisar atentamente el barra con fines de envio.
; estado de sus manos y dedos. Si aparece alguno de los sintomas indicados anteriormente, acuda 4. Ajuste el pasador de tension de la cadena (D) por completo
L inmediatamente a un médico. hacia la banda del freno girando el tornillo de tensién de la
R . mmﬁum A.Hm- en mﬁ_wmzzam oo_.mimzo a las agujas del reloj, como
' estra en el recuadro Fig. 22.
Precauciones de mantenimiento 5. La c,m_.«m guia {F) contiene una ranura que se encaja sobre los
) Mwwmmﬂmﬂom de la Um_‘_\maﬁv.a La barra gufa contiene también
; s orificios para pasador de tension de la cadel :
: ADVERTENCIA: No utilice nunca una motosierra que esté dafiada, ajustada incorrectamente orificios de lubricacién, uno en cada _mn_w. _Hw m.w_\WQMM !
© que no esté montada por completo y de forma segura. reversible y cualquiera de fos o 0s para pasador de tensién !
6 Mm _vcmn_m _E va_‘ con el pasador de tensién de la cadena.
« Asegurese de que la cadena deja de moverse al soltar el activador de control de la aceleracion. Si la cadena : EwMM__.\_M om _mﬂw ww_m {F} en los espérragos (G) como se
f se mueve a velocidad de ralenti, es posible que sea necesario ajustar el carburador; consulte la seccién de 7. Introd tta i
i : ; 4 > U C ! . Introduzca la punta de la barra guia {F) por el bucle de la
| funcionamiento y ajuste del carburador. Sila cadena sigue moviéndose a velocidad de ralenti tras realizar cadena (H) como se muestra en la Fi j
. ol ajuste, pongase en contacto con un concesionario de servicio para que efecttie ef ajuste y deje de u T parte superior do I3 barra oscmw a_mcmw rmwaww_\%‘no_\wmnaw !
i ta unidad hasta que se haya realizado la reparacion correspondiente. hacia la parte delantera de Ia barra, en ¢ s Ma o mmm Mma“w i
: : s cadena. Consulte el recuadro (M) de la Fig. 24.

ADVERTENCIA: Todos los trabajos de revision de la motosierra, que no sean los elementos m:om_mkm omam;mA:vmoc_‘m_m«cmamam3~mumS<am:=dam.w
especificados en las instrucciones de mantenimiento del manual del operador, los debera ranura de la barra. .

realizar personal de servicio competente. (Si se utilizan herramientas inadecuadas para
extraer el volante o el embrague, o si se utiliza una herramienta incorrecta para sostener el
volante a fin de extraer el embrague, se podrian producir dafios estructurales en el volante,
lo cual podria provocar posteriormente que dicho volante reviente, dando como resultado

lesiones graves.)

D .vmm0>co_02" Se pueden producir dafios ]
importantes en la rueda dentada, tambor del

m:._g‘mocmu barra guia y cadena si la cadena no se .

asienta correctamente en la rueda dentada.

+ No modifique nunca la motosierra de ninguna manera.

« Mantenga las empuiiaduras secas, limpias y sin mezclas de combustible o aceite. 9. Vuelva a poner la cubierta del embrague (B). Gire el tornillo de

tension de la cadena (E) en el sentido de las agujas del reloj !
(como se muestra en la Fig. 25, pagina 86) hasta que el :
pasador de tension de la cadena {D) encaje en su orificio (H). i
Instale las dos tuercas de la barra (A). Apriete las tuercas de K
forma manual Unicamente. La barra se debe mover librements
para ajustar la tension.

9 ADVERTENCIA: Utilice solamente los accesorios y las piezas de repuesto recomendadas.

+ No toque nunca la cadena hi intente revisar la motosierra con el motor en marcha.

« No utilice nunca combustible para operaciones de limpieza.

» Guarde la motosierra en un lugar seco, sin tocar el suelo con la proteccioén de la cadena puesta y los
depdsitos vacios.

« Cuando finalice la vida dtil de la motosierra, deséchela adécuadamente sin dafiar e} medioambiente; con
esta finalidad, lévela al concesionario de su localidad para que la-desechen de forma correcta.

« Sustituya inmediatamente los dispositivos de seguridad que estén rotos o dafiados.

PRECAUCION: Si no se asegura de que el pasador
de tensién de la cadena estd en su orificio, se
producirén dafios importantes en la motosierra al
volver a montar la cubierta def embrague.

NOTA: Si la cubierta del embrague no se desliza libremente,
compruebe que el freno de la cadena no esta accionado.
Para desacoplar el freno de la cadena con la cubierta det
embrague extraida, agarre la cubierta del embrague como se
muestra en la Fig. 20 y tire hacia atras de la palanca del freno
de la cad /pr tor de manos.

y la bujia) se calientan durante el funcior Y per tes algiin tiempo
después de parar el motor. Para redugcir el riesgo de quemaduras, no toque el amortiguador

ni otras piezas mientras estén calientes.

: D ADVERTENCIA: El amortiguador y otras piezas ‘nm_ motor (por ejemplo, las aletas del
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10. Tense la cadena girando el tornillo de tensién (E) en el sentido

AN et

11, Levante la punta de la barra gul

Y
I

de las agujas del reloj, asegurandose de que ta cadena se
asienta en la ranura de la barra mientras se tensa (consulte la
ig. 25). ) .
g fa para comprobar si hay
i la barra
combadura (consulte la Fig. 26). Suelte la punta de
guia y gire ef tornilio de tensién de la cadena (E) 1/2 vuelta en
of sentido de las agujas del reloj. Repita este proceso hasta
que la combadura desaparezca. ) )
. Mantenga levantada la punta de la barra guia y apriete las
tuercas de la barra firmemente como se muestra en la

Fig. 27.

13. La cadena estara correctamente tensada cuando no esté

floja en el lado inferior de la barra gula; fa o.mam:m estard
ajustada, pero se podré girar de forma manual sin agarrotarse
(consulte la Fig. 28). Aseglrese de que el freno de la cadena
no esta puesto.

i -] iado tensa. Afloje
NOTA: La cadena no girara si esta mo.-:mm_m i \
ligeramente las tuercas de la barra y gire el .o_‘sm__o de n_zmﬂw
1/4 de vuelta en el sentido contrario a las agujas del reloj.
Levante la punta de la barra guia y vuelva a apretar las
tuercas de la barra.

con frecuencia cuando utilice la motosierra. No
toque nunca ni ajuste la cadena con el Bo:.u_, en
marcha. Puesto que la cadena esta muy m:_mm_m,
utilice siempre guantes protectores cuando realice
trabajos de mantenimiento en ella.

.)I ADVERTENCIA: Compruebe 1a tension de la cadena

ADVERTENCIA: La cadena de repuesto debe contar
9 con las mismas caracteristicas n_m .«o_gcno o de
menor rebote que la suministrada originalmente.

¥

ADVERTENCIA: Si la motosierra se utiliza estando la

9 cadena floja, ésta podria saltar de la barra guia y
podrian producirse lesiones graves como
resultado.

ADVERTENCIA: No ponga nunca la motosierra en
marcha con la cubierta de la rueda dentada suelta.

Tensién de la cadena

ADVERTENCIA: No toque nunca ni ajuste la cadena
con el motor en marcha. Puesto que la cadena est4
muy afilada, utilice siempre guantes protectores
cuando realice trabajos de mantenimiento en ella.

1. Pare el motor antes de ajustar la tensién de la cadena.
Affoje ligeramente las tuercas de la barra guia, y gire el tornillo
de tension de la cadena en el sentido de las agujas del reloj
para tensar la cadena. Consulte la seccién correspondiente al
montaje de la barra y la cadena. Vuelva a apretar las tuercas
de la barra gufa. La cadena en frio estard correctamente
tensada cuando no esté floja en el lado inferior de 1a barra
guia; la cadena estara ajustada, pero se podra girar de forma
manual sin agarrotarse.

Con respecto a la cadena en caliente, consulte el elemento 3.

2. Lacadena se deberd tensar de nuevo cuando las partes planas

(A) de las fenglietas del eslabén de transmision cuelguen mas

alla de la ranura de la barra. Consulte la Fig. 29.

Durante el funcionamiento normal de la motosierra, la

temperatura de la cadena aumentard. Las lengiietas del

jod

eslabén de transmision de una cadena en caliente
correctamente tensada colgaran aproximadamente .050”
(1:256 mm) més alla de la ranura de la barra. Consulte la Fig.
30, Como ayuda para determinar si la tensién de la cadena en
caliente es cotrecta, se puede utilizar la punta de la llave de
combinacion (Fig. 31) como guia.

PRECAUCION: Si la cadena se tensa en caliente, es
posible que esté demasiado tensa. al enfriarse.
Compruebe Ia "tensién en frio" antes del siguiente
uso. '

PRECAUGION: Si la cadena es nueva, se deberd
volver a tensar con mayor frecuencia que una que
se haya utilizado durante algin tiempo.

Rodaje de la cadena

Las cadenas nuevas se estiran, por lo que se deben tensar
con frecuencia. Levante la cadena para sacarla de la ranura de
la barra y fubrique dicha ranura con aceite adicional (consuilte la
Fig. 32). Coloque la motosierra sobre un trozo de cartén o
madera contrachapada. Arranque la motosierra (consulte la
seccion de funcionamiento correspondiente al arranque del
motor) y déjela en funcionamiento a una velocidad moderada
durante un (1) minuto aproximadamente. Pare el motor.

Compruebe que la bomba de aceite funciona correctamente. Si
la bomba de acsite funciona correctamente, en el cartén debe
haber un exceso de aceite procedente del giro de la cadena
(consulte fa Fig. 33). Ajuste la tensién de la cadena (consulte la
seccién de funcionamiento correspondiente a la tensién de la
cadena). Arranque la motosierra de nuevo y haga unos cuantos
cortes en un tronco para calentar la cadena. Pare el motor y
ajuste de nuevo la cadena. Repita este proceso hasta que la
cadena conserve el ajuste adecuado de tensidn en caliente como
se muestra en la Fig. 30 de la seccién correspondiente a la
tensién de la cadena. No toque nunca el suelo con la cadena. .

Dulberg 00
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Pia de tronzado

ADVERTENCIA: La motosierra esté equipada con una
plia de tronzado (A, Fig.34). La plia de tronzado esta
muy afitada y puede producir lesiones. Tenga mucho
cuidado cuando trabaje cerca de la pia de tronzado.

ADVERTENCIA: Si extrae la pua de tronzado, la
motosierra dejara de cumplir ta norma SAE J335 y
otras. Consulte la seccién de seguridad
correspondiente a los requisitos estatales y locales.

Alimentacién de combustible (No fume!) (Fig. 37)

Este producto se alimenta mediante un motor de 2 ciclos y requiere
que se mezcle previamente gasolina y aceite de 2 ciclos. Mezcle
previamente gasolina sin plomo y acelte de motor de 2 ciclos enun
contenedor limpio homologado para gasolina (Fig.35).
COMBUSTIBLE RECOMENDADO: ESTE MOTOR CUENTA
CON LA CERTIFICACION PARA FUNCIONAR CON GASOLINA
SIN PLOMO DESTINADA A SU USO EN AUTOMOGION CON UN
NDICE DE OCTANO DE 89 (R + M] / 2) O MAS (Fig. 36).
Mezcle aceite de motor de 2 ciclos con gasolina segin las
instrucciones indicadas en el envase. Recomendamos
encarecidamente el uso de aceite de motor Efco de dos ciclos al 2%
(1:50) formulado especialmente para todos los motores Efco de dos
tiempos refrigerados por aire.

Las proporciones correctas de combustible y aceite de la tabla
(p4g. 89) siguiente son v-lidas para cuando se usa un aceite de motor
Efco de dos ciclos o un aceite de calidad equivalents (con
especificacion JASO FD o con especificacion 1SO L-EGD). Si las
especificaciones del acelte NO son equivalentes o son desconnocidas,
utilice una mezcla de aceite y combustible al 4% (1:25).

v_»m0>CO_OZ"ZOC._.__._Om>Om_._‘mUm>C._.O_SOO_OZ
NI ACEITE FUERA BORDA DE 2 CICLOS.

porcentaje de alcohol superior al 10%; se puede
utilizar gasohol con un maximo de 10% de alcohol o
combustible E10.

D PRECAUCION: No utilice nunca combustible con un

Al utilizar gasolina oxigenada, se deberd aplicar una buena
préctica de tratamiento del combustible. La gasolina oxigenada
con alcohol absorbe agua facilmente cuando esta presente; el
agua se puede condensar a partir del aire humedo o ser un
contaminante en el sistema de combustible, incluido el depbsito.

PRECAUCION:

- Compre el combustible segin la cantidad que
vaya a consumir; no compre mas del que vaya a
utilizar en uno o dos meses; :

- Guarde la gasolina en un contenedor hermético en
un lugar fresco y seco.

. - - ) COUINLIUINAVITEN U
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Mezcla dé combustible §

Mezcla de combustible
Aceite de motor de 2 ciclos (25:1) 4%
Essence i
r H
1 galdén (US) .. . :..Zm_m__MN
Thtro....o.o.ues. crue.. 40 cc (40 ml)

Alta Calidad aceite de motor de 2 ciclos (50:1) 2%

Essence i
Amw_o: us). M.M__%N.
tiitro....... ceeie.. 20cC (20 i)

Llenado del depésito (Fig. 39)

El uso de gasolina oxigenada puede provocar la aparicion de
bolsas de vapor con mayor facilidad.

NOTA: El aceite de motor de 2 ciclos contiene un estal
combustible y se conservard en perfecto estado durante un
méximo de 30 dlas. NO mezcle cantidades mayores de las que se
puedan utilizar en un periodo de 30 dias. Se recomienda utilizar un
aceite de 2 ciclos que contenga estabilizador de combustible.

dena

ADVERTENCIA: Siga las instrucciones de seguridad

N ” V ouu_.wamuo:%m:nmm al manejo de combustible. Apague
siempre el motor antes de repostar. No afiada nunca
combustible a una maquina cuando el motor esté en
marcha o caliente. Aléjese al menos 10 pies (3 m) del
lugar de recarga de combustible antes de arrancar
el motor {Fig. 38). ]NO FUME! :

" comstbls ara ovtar 1 eommpmeye" el depdoto do
w OMHM.M _Mﬁ_mﬂ\mmwm M_ _wmw:@: del depésito Qm.oo:gcc%v_m.

B pon ouidado la ezcla de combustible en el depésito.

M. @MV.@MO MM:MA_UHH: Mw . poner el tapén del depésito, limpie e
. Vuelva a poner inmedi 6 osil i

S L L e e

despite des i ale ur uevo emita humo durante y-

ADVERTENCIA: Compruebe la existencia de fugas
N ” V nm. mo:.._u.._mzc_aﬂ si detecta alguna, corrijala antes de

::_.qu._m unidad. Péngase en contacto con un

concesionario de servicio si es necesario.

Durante la utilizacion de la i i i
r motosierra tiene que s i
extintor de incendios. g o ciponible un

Sistema de lubricacién de la cadena (Fig. 40)

La g«ﬁ y la cadena se deben lubricar de forma continua. La
lubricacion la i U.Snoﬁo:m el sistema lubricador atttomatico
cuando el depésito de aceite se mantiene ffeno. Si no hay aceite,
fa cmz‘w y la cadena se deterioraran rdpidamente. Si la om::o.ma_
deacsitees a.w:._mwumao pequefia, se producira sobrecalentamiento
que serd obvio por el humo que desprender4 la cadena o por la
decoloracidn de la barra. Con temperaturas bajo cero, el aceite
se espesa, por lo que serd necesario diluir el aceite de la barra y
la cadena con una pequefia cantidad (entre 5 y 10%) de
co:dccm,._c_..m diesel 0 queroseno. E! aceite de fa barra y la cadena
am@@ fluir libremente al sisterna de lubricacién para bombear
suficiente aceite a fin de obtener una lubricacion adecuada,

vmmo>r..0_oz“ No utilice nunca aceite de desecho.
Utilice siempre lubricante biodegradable especifico
para la _om._‘_,u y la cadena y que no perjudique el
medioambiente ni las piezas de la motosierra.

b
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motosierra a ralenti.

2. Ponga el motor a aceleracién méxima justo antes de entrar en
el corte apretando para ello el activador.

3. Comience a cortar con la motosierra contra el fronco.

4. Mantenga el motor a aceleracion méaxima mientras realiza el
corte.

5. Deje que la cadena corte por usted; ejerza tinicamente una

m K O INCZIVZ INAEVER LR Y 1N e AR 00, ; R B AR E A WA RAER R ¥ B AR LA 4}
b T
™

P dimiento d rte basi m
rocedimniento ae corte basico
ANl 2 ., 0y a1, ﬁow . - .. .

, vwmo>co_02ow 2oMm_"_ow=mMM_anm mc%mmmm.:c”__‘_wucn:. Practique cortando algunos troncos pequefios utilizando la W

| N ”V ni Weima_:mcom.c _n_o 2 . on Jm barra o en 1 siguiente técnica para familiarizarse con €l uso de la motosierra &

! 5 dafios en la bomba de aceite, iniciar una operacién de corte importante. =

I S cadena. 1. Adopte la postura adecuada delante de la madera con laD

i

|

estudios médicos realizados han demostrado que el
: contacto prolongado con aceite de desecho puede
I provocar céncer de piel.

D ADVERTENCIA: No utilice aceite de desecho. Los

1. Llene el depdsito de aceite cada vez que afiada combustible
al motor. La motosierra debe utilizar aproximadamente un
deposito de aceite por cada depésito de combustible.

2, La bomba de lubricacién automatica es una bomba de
desplazamiento y funciona mediante engranajes accionados

ligera presién hacia abajo. Si fuerza el corte, se pueden
producir dafios en la barra, cadena o motor.

6. Suelte el activador en cuanto finalice el corte, y deje que el motor
se ponga aralenti. $i pone la motosierra a aceleracion méaxima
sin haber una carga de corte, se pueden producir dafios o

desde el conjunto de tambor del embrague. La bomba no

desgaste innecesarios en la cadena, barra y motor.
lubricara a velocidades de ralentf. .

7. No aplique presién en fa motosietra al final del corte.

5 . rt: Precauciones sobre el lugar de trabajo
Preparacién para cortar
Agarre correctamente las empufiaduras. )
Consulte la seccién de seguridad con respecto al equipo de
seguridad adecuado.

ADVERTENCIA: Corte solamente madera o
materiales de madera. No corte metal, plastico,
mamposteria_ni materiales de construccién que no
sean de madera.

1. Utilice guantes antideslizantes para obtener el maximo agarre
y proteccién.

No permita nunca que un nifio utilice la motosierra. Permita
tGinicamente utilizar esta motosierra a aquelias personas que

- " hayan lefdo este manual del operador o que hayan recibido las
j H ADVERTENCIA: Agarre firmemente la motosierra instrucciones adecuadas vmwmtm_ uso mm%c_\o y ov\o*_‘mo»o deesta -
! con las dos manos. Mantenga siempre la MANO motosierra.
1ZQUIERDA en la empuiiadura delantera y la MANO ¢ Haga que los ayudantes, transelintes, nifios y animales se
H DERECHA en la empufiadura trasera Amna_m_‘maoa_ mantengan a una distancia segura del fugar donde realiza el corte
i como se muestra en la Fig. 41, de forma que el (Fig. 44). Durante operaciones de tala, Ia distancia segura debe
cuerpo quede a la izquierda de la linea de la cadena. ser de al menos dos veces la aftura de los &rboles mas altos del
No cruce nunca las manos al agarrar la ::_amnm lugar de tala. Durante operaciones de tronzado, mantenga una
! tampoco adopte una postura que haga que e distancia minima de 35 pies (10'm) entre los trabajadores.
i cuerpo o el brazo queden en la linea de la cadena. * Corte siempre con los dos pies sobre un terreno firme para no
! Los zurdos deben seguir también estas —— - - perder el equilibrio.
i instrucciones. ¥ ’n de fun amiento * No corte con fa motosierra por encima de fa altura del pecho,
, puesto que si estd en una posicién mas alta resultara dificit
i . N t rrada (B, Fig.42) A\Z controlarla frente a fuerzas de rebote.
S 2. Mantenga la motosierra correctamente aga + Flg 5 Posicién| | * No tale arboles proximos a cables eléctricos o edificios. Deje
o cuando el motor esté en marcha. Los dedos deben rodear la F‘f %& de esta operacion a los profesionales.
i empufiadura y el pulgar debe quedar debajo de ella. Esta A ;ﬂ% freno ¢ Corte solamente cuando la visibilidad y la iluminacién sean las
i : forma de agarrar es la méas firme ante rebotes u otras b%@vv ren adecuadas para ver con claridad.
: i reacciones repentinas de la motosletra. Resultar4 peligroso si , g * No corte subido a una escalera, ya que es muy peligroso.
i : agarra la unidad de forma que el pulgar y los dedos queden en Deje esta operacion a los profesionales.
Y i el mismo lado de la empufiadura (C), ya qgue un ligero rebote 26A * Pare la motosierra si la cadena golpea algtin objeto extrafio.
i de la motosierra pueds hacer que plerda el control. Inspeccione la motoslerra y repare las plezas segun sea

necesario.

Mantenga la cadena limpia y sin arena. Incluso una pequefia
cantidad de suciedad hard que la cadena plerda brillo
rapidamente y aumentara la posibilidad de que se produzcan
rebotes.

Pare el motor antes de soltar la motosierra.

Esté especialmente atento cuando utilice proteccién para los
oldos, puesto que tal equipo puede limitar su capacidad para
ofr sonidos que indiquen peligro (gritos, sefiales, advertencias,
etc.). .

Tenga mucho cuidado cuando trabaje en pendientes o en
terrenos desnivelados.

Durante la utilizacion de la motosietra tiene que ser diponible
un extintor de incendios.

ADVERTENCIA: :

Postura adecuada para cortar (Fig. 43)

- El peso debe estar equilibrado sobre ambos pies y
éstos deben estar sobre un terreno firme.

- Mantenga el brazo con el codo fijo en posicién de
"brazo recto” (D) para resistir cualquier fuerza de
rebote.

- El cuerpo debe estar siempre a la izquierda de la
linea de la cadena (E).

- El pulgar debe estar en la parte inferior de fa
empuiiadura (F).

.
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Arranque del motor
: ADVERTENCIA: No intente nunca arrancar la
ADVERTENCIA: Mantenga el cuerpo a la izquierda motosierra cuando la barra guia esté en un corte.
de la linea de la cadena. No separe nunca la sierra .
ni la cadena; tampoco se debe inclinar mas aila de
la linea de la cadena. Ei freno de la cadena debe 3
! ) ATENGION - No arrancar la motosierra si la barra, la] O
estar accionado al arrancar la motosierra. 9 cadena y el céarter de embrague (freno de omam..;&
« Sitde la motosierra sobre un terreno nivelado y compruebe que no no estan montados; el embrague podria aflojarse y
hay objetos ni obstrucciones cerca que puedan entrar en contacto provocar lesiones.

con la bara y la cadena. Agarre firmemente la empufiadura
delantera con la mano izquierda y ponga el pie derecho en fa base
de la empufiadura trasera; consulte la Fig. 45, pag. 91.

Ponga e freno de la cadena empujando la palanca del freno
de la cadena/protector de manos hacia adelante (hacia la
barra), hasta la posicion de freno como se muestra en la
Fig. 46A, pag. 91. Para obtener mas informacién, consulte las
secciones de seguridad y funcionamiento del freno de la
cadena.
n.\mmmo:m_%ssmao_mnm_ﬁamucamm::o?mnmm?m@.amm.umm.w:
- (1, Fig. 46C)

Ponga la palanca-del arrancador (C, Fig.47) - {2, Fig. 46C) en la
posicion mas baja (1).

Tirar de la cuerda de arranque varias veces (3, Fig. 46D), hasta
conseguir el primer estallido (no mas de cinco (5) tirones). Es
posible que una unidad nueva requiera mads tirones.
Ponga la palanca del arrancador (C, Fig. 48) - (4, Fig. 46D} en
la posicion intermedia (2).

Poner en marcha tirando de la cuerda de arranque
(5, Fig. 46D).

Una vez puesto en marcha el motor, desactivar el freno de
cadena y esperar algunos segundos. Ajuste la palanca del
freno de la cadena/protector de manos en la posicio

.

6n de
funcionamiento como se muestra en la Fig. 46A. Para obtener
més informacién, consulte las secciones de seguridad y
funcionamiento del freno de la cadena.

Antes de accionar la palanca del acelerador (B, Fig. 49) para
desbloquear el dispositivo de semi-aceleracion automética.
Cuando tire de la cuerda del motor de arranque, no utllice la
longitud total de la cuerda, ya que se puede romper. No deje
que la cuerda del motor de arranque se enrolle rapidamente.
Agarre la empufiadura y deje que fa cuerda vuelva a enrollarse
fentamente.

.

ADVERTENCIA: No corte material con la palanca de
9 ralenti rapido/estrangulacién en la posicién de la
difusién completa (FULL CHOKE). No ponga la
motosierra en marcha con el bloqueo del acelerador
de arranque accionado. Al cortar con el bloqueo del
acelerador de arranque accionado, el operador no
puede controlar correctamente la velocidad de la

. ahogados se puede

cadena o la sierra.

NOTA - ARRANQUE DEL MOTOR EN CALIENTE:

Siga las instrucciones de arrancue indicadas anteriormente, pero

no utilice la posicién de difusién completa para volver a arrancar

1a unidad. A fin de fijar el ralentf rapido para arrancar el motor en
liente, saque por c leto el estrangulador y emplijelo para

ajustarlo en la posicién de funcionamiento original.

la altitud pueden afectar a la carburacién. No
permita que nadie se acerque a la motosierra
mientras ajusta el carburador.

D ADVERTENCIA: Las condiciones meteorolégicas y

Sistema antihielo

Con temperaturas inferiores a 0°C, situar et cursor (A, Fig. 49A)
en la posicion invernal. De este modo, ademds del aire frio se aspira
también aire caliente procedente del cilindro, que evita la formacion
de hielo dentro del carburador.

Con temperaturas superiores a +10°C, situar nuevamente el
cursor (A, Fig. 49B) en la posicion de verano. De lo contrario,
el motor podria recalentarse y no funcionar correctamente.

Rodaje del motor

El motor alcanza su potencia maxima tras un periodo de actividad
de 5 a 8 horas.

Durante \mmNm ) _u.mloa.o de rodaje, no ponga la maquina a
aceleracién maxima si no estd cortando, a fin de evitar tensiones
de funcionamiento excesivas.

D vm,mo>c0_ozn Durante el periodo de rodaje, no
varie la carburacién para obtener un incremento de
potencia; el motor puede daiiarse.

Arranque dificil (o arranque de un motor m_._oemn_o%

El motor puede estar ahogado con demastado combustible si no
arranca tras 10 tirones. El exceso de combustible de los motores
minar siguiendo el procedimiento de
arranque a.m_ motor en caliente indicado anteriormente. Aseglirese
de que el interruptor ON/STOP se encuentra en la posicion ON.
Para el arranque, es posible que sea necesario tirar varias veces
de la empufiadura de la cuerda del motor de arranque en funcion
del grado de ahogamiento de la unidad. Si el motor no arranca,
consulte la TABLA DE SOLUCION DE PROBLEMAS (pégina 107).

El motor estd ahogado

Si no ajusta la palanca cebador en la posicién de arranque en
calients, con la suficiente rapidez una vez que el motor comienza
a m:.om:am«wm. la cdmara de combustién se ahoga.

Ajuste el interruptor de masa en la posicién STOP.

Suelte los tornillos de la tapa de la bujia (A, Fig. 50).

Extraiga la cubierta del filtro (B).

Acople una herramienta adecuada en la funda de la bujia
(C, Fig. 51).

Haga palanca para sacar la funda de fa bujia.

Desenrosque la bujia y séquela.

Abra el acelerador por completo.

Tire de la cuerda del motor de arranque varias veces para
desahogar la cdmara de combustion.

<cm_<m a poner la bujla y conecte su funda; presidnela
:..\Bms..msﬁm y monte de nuevo las demas piezas.

Ajuste el interruptor de masa en 1 (posicidn del acelerador de
arranque).

2:.%@ la palanca cebador en la posicion de arranque en
caliente aunque el motor esté frio.

Ahora, arranque el motor.

. . “ s 00 e e 0
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Parada del motor

Suelte el activador (B, Fig. 52) y defe que el motor vuelva al
estado de ralenti. Apague el motor situando la palanca del
arrancador (C) en la posicién méas alta (3). No deje la motosierra
en ol suelo si la cadena estd atin en movimiento. Como medida
de seguridad adicional, ponga el freno de la cadena cuando no
ice la motosierra.

Si la posicién “ STOP * del interruptor no funciona, tire de ja
palanca cebador hasta la posicion totalmente extendida (¥1/
difusion completa) (consulte la Fig. 52) para parar el motor.

Tala de arboles
Condiciones inusuales peligrosas en Ia tala de arboles

Iberg 003 _

ADVERTENCIA: No tale arboles si rm< vientos ol
precipitaciones intensas.

>U<m_u._.mz.o_>” No corte nunca si Ia visibilidad no
es buena, si las temperaturas son muy altas o bajas
ni con temperaturas bajo cero.

PRECAUCION: La cadena se contrae segan se enfria.
Si no se afloja, podria dafiar el ciglienal y los cojinetes.

ADVERTENCIA: No corte arboles que tengan troncos
demasiado finos o huecos, ramas podridas o corteza
sueita. Los arholes con troncos demasiado finos o
huecos no se pueden cortar adecuadamente por ei
lado opuesto al de caida. Arrastre este tipo de
arboles con un equipo pesado para derribarlos.

Comprobacién previa al E:o.mczm_s_a:no

ADVERTENCIA: LA CADENA NO DEBE GIRAR NUNCA
b AL RALENTI. Gire el tornilio de velocidad de ralenti
“T” en el sentido contrario a las agujas del reloj para
reducir las RPM de ralenti Yy pare la cadena. O bien,
péngase en contacto con el concesionario de servicio
para su ajuste y no utilice la unidad hasta que se haya i
realizado la reparacién. ADVERTENCIA; Compruebe el 4rbol para ver sitiene f
Se pueden producir dafios personales graves sila| |i & ramas dafiadas o muertas que puedan caer y i
cadena gira al ralenti. o golpearle mientras realiza la tala. |

ADVERTENCIA: Ech,
parte superior del ientras lo corta para

ADVERTENCIA: No corte arboles cerca de cables
eléctricos o edificios, Si el arbol entra en contacto
con alguna linea eléctrica, informe inmediatamente
a la empresa de electricidad.

Funcionamiento del freno de Ia cadena

Consulte la seccién de seguridad correspondiente al freno
de la cadena antes. del uso.

La posicién de funcionamiento (A, Fig. 53) y la posicién de i
freno (B) del freno de la cadena se ilustran a continuacion,

El estado de funcionamiento del freno de la cadena se debe
comprobar antes de cada uso de fa unidad como se indica a

)U<ma4mzo_>_ Si el 4rbol comienza a caer en la
direccién incorrecta, o si Ia motosierra queda
atrapada o se bloguea durante la caida, DEJE LA

EXHIBIT 176 - Part 2 of 8

continuacion: MOTOSIERRA Y SALVESE, ;
1. Arranque el motor y agarre fimemente las empuhaduras B
delantera y trasera con ambas manos. . _u_m:;_.u:m previamente con cuidado fa operacion de corte.
. 2. Tire del activador para poner la motosierra a velocidad * Despeje el 4rea de trabajo. Bl 4rea alrededor del arbol debe
i méxima. Utilizando el dorso de la mano izquierda, accione el estar despejada para qgue el terreno sea seguro,
frend de la cadena empujando la palanca del freno de la . m_%nm_.mno_‘ de la motosierra debe permanecer en ol lado de
dena/protector de manos hacia la barra mientras la cadena Subida del terreno, pussto que es probable que el drbol ruede
; cadena/ I« 0 se deslice cuesta abajo tras talario,
: gira répidamente Aoo_.amczm la Fig. 54). . * Estudie las condiciones naturales Que puedan provocar que el
3. El freno se debe accionar y parar la cadena _:Sma_.%m.:.mam. arbol caiga en una determinada direccién.
i En caso contrario, lleve la motosierra a un concesionario de : Compruebe la existencia deo descomposicion y putrefaccion, Si el
servicio para repararia ¥y no la utilice hasta que se haya tronco esta podrido, puede partirse y caer hacia el operadot.
! realizado la reparacion. Compruebe que hay suficiente espacio para que el arbol caiga.
4. Vuelva a poner el freno de la cadena en la posicién de Mantenga una longitud de 2 érboles de distancia con respecto a
funcionamiento agarrando el lateral (lado derecho desde Ia : la persona mas cercana o a ofros objetos. El ruido del ‘motor
posicion del operador) de la palanca del freno de la cadena/ puede shogar una llamada de advertencia, Elimine suciedad,
i Cl protector de manos, y tire hacia la empuriadura delantera m_%mn_ M\mmw_mowﬂwwﬂm«mcmzmw. clavos, grapas y cables del érbol en ef
m hasta que oiga un "clic". Consuite a Fig. 85. 1. Fije una ruta de escape (o rutas por si la ruta fijada queda
i bloqueada), Despeje el drea inmediata alrededor del &rbol, y
i ; . ADVERTENCIA: Si el freno no para la. cadena compruebe que no hay obstéculos en la ruta de reirads
. : b : 5 llevel tosierr 1cesionario planificada. Despeje ia ruta de retirada segura (Fig, 56) 45°
; de servicio para su reparacién antes de utilizaria. desde fa linea planificada de caida (Fig. 57). .
: 2. Tenga en cuenta Ia fuerza y direccién del viento, la inclinacién
‘ ADVERTENCIA: Si el freno no ha recibido el ¥ equilibrio del arbol, y la ubicacién de las ramas grandes.
! b mantenimiento correcto, es posible que se Estos puntos influyen en Ia direccién de caida del arbol. No
! incr eltiempo io para parar la cadena intente talar un 4rbol a lo largo de tinta a su linea
i ! tras activarse, o puede no activarse en absoluto. natural de caida.
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3. Corte una muesca (C, Fig. 58) de aproximadamente 1/3 del
diametro del tronco en el lateral del arbol. Haga los cortes de
la muesca de forma que se crucen en angulo recto con la linea
de calda. Esta muesca se debe limpiar para obtener una linea
recta. Para mantener el peso de la madera fuera de la
motosierra, haga siempre el corte inferior de la muesca antes
que el corte superiot.

El corte por el lado opuesto al de caida siempre se hace
nivelado y horizontal, y a un minimo de 2 pulgadas (5 cm)
sobre el corte horizontal de la muesca (D).

No corte nunca hasta la muesca. Deje siempre una banda de
madera entre la muesca y el corte por el lado opuesto al de
caida (aproximadamente 2 pulgadas (5 cm) o 1/10 el digmetro
del 4rbol). Esto se denomina "articulacién" (E) o “madera con
articulacion”. Controla la caida del &rbol y evita que se deslice,
gire o caiga del tocon hacia atrés.

En #rboles de diametro grande, deje de cortar (F, Fig. 59)
antes de que el corte sea lo suficientemente profundo como
para que ef &rbol caiga o se recline en el tocon. A continuacién,
introduzca cufias blandas de plastico o de madera (G, Fig. 60)
en el corte para que no toquen la cadena. Las cufias se
pueden introducir poco a poco como ayuda para que el arbol
suba.

Cuando el arbol comience a caer, pare el motor y deje ia
motosierra en el suelo inmediatamente. Dirflase a la ruta de
retirada, pero observe la accién por si algo cae en su
camino.

ol

o

o

N

ADVERTENCIA: No corte nunca hasta la muesca

9 cuando realice un corte por el lado opuesto al de
caida. La articulacién controla la caida del arbol; se
trata de la seccién de madera entre la muesca y el
corte por el lado opuesto al de caida.

NO corte con la motosierra un arbol parcialmente caido.

Tenga mucho cuidado con los arboles parcialmente caidos que
no cuenten con un apoyo firme. Si el arbol no cae por completo,
deje la motosierra y derribelo con un torno de cable, un bloque y
un aparejo, o0 con un tractor.

Raices fulcreas

Una raiz fulcrea es una raiz grande gue se extiende desde el
tronco del arbol sobre et terreno. Las raices fulcreas grandes se
deben extraer antes de realizar la tala. Haga el corte horizontal
(A, Fig. 61) en la raiz fulcrea primero y, a continuacion, el corte
vertical (B). Extraiga la seccion suelta resultante (C) del 4rea de
trabajo. Utilice las instrucciones adecuadas de la seccion de
funcionamiento correspondiente a la tala de drboles tras extraer
las raices fulcreas grandes.

Tronzado ,

._.Rw:Non es el término utilizado para referirse & cortar un arbol
caido a la longitud deseada.
* Corte sdio un tronco cada vez.

!

.

Dulberg 00320

ADVERTENCIA: Apoye los troncos pequefios en un

N ” V caballete de aserrar o en otro tronco mientras
tronza. No permita nunca que otra persona sostenga
el tronco mientras corta, y no sostenga nunca el
tronco con la pierna o el pie.

) /
PRIMERO ¢
B L3 AR

64

PRINE!
carca  (FIERIMERG CORTE 1/s

(G)CORTE DE FINALIZACION _lmm

D ADVERTENCIA: Mantenga despejada el &rea am,

corte. Compruebe que no hay ningin objeto que

pueda entrar en contacto con la parte delantera de

_m Um:_m guia y la cadena mientras corta, ya que esta
situacién puede provocar rebotes (D, Fig. 62).

>U<mx._.mz.o..>” Mientras realiza operaciones de

N ” v ”Mw:nmao. sitllese siempre en el lado de subida del
reno para que la seccién cortada d

atroam el tronco no le

D ADVERTENCIA: Si la sierra queda atrapada o

bloqueada en un tronco, no la fuerce para sacarla.
Puede perder el control de la motosierra, por lo que
_a.._mnm. lesionarse o daiiar la unidad. Pare la
motosierra e introduzeca una cufia de pléstico o de
madera en el corte hasta que la sierra se pueda
sacar con facilidad (E, Fig. 63). Vuelva a arrancar la
motosierra y, con cuidado, entre de-nuevo en el
corte. No intente arrancar la motosierra si esta
atrapada o bloqueada en un tronco.

ADVERTENCIA: No se suba al tronco que esté
cortando. Es posible que un trozo salga rodando,
por lo que podria perder la estabilidad yel oo_..__d_u
No corte en una parte en que estén enredados
m3:oom. ramas y raices. Arrastre los troncos a un
area despejada antes de cortar sacando primero los
troncos que estén sueltos.

M_.cznmno con una cufia

i el didmetro de fa madera es suficie

{ a o ntemente grande para
introducir una cufia blanda de tronzado (E, Fig. 63) sin tocar la

cadena, .amga utilizar la cufia para mantener el corte abierto a
fin de evitar aprisionamientos.

Troncos vm_.o tension (Fig. 64-65)

Haga un primer corte de tronzado (F) de 1/3 a través de! tronco
Y finalice con un corte de 2/3 (G} en el lado contrario. El tronco
~m_\..am-m a doblarse segin se corta. La sierra puede quedar
aprisionada o bloqueada en el tronco si hace el primer corte con
una profundidad superior a 1/3 del diametro del tronco.

Preste especial atencién a fos troncos que estén bajo tensidn

para evitar que la barra y la cadena se aprisionen.

N

1
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Tipos de corte utilizados

Tronzado superior {Fig. 66) .
Gomience en el lado superior del tronco con la parté inferior de la :
sierra contra el tronco; ejerza una ligera presién hacia abajo. E

Operacién de corte de ramas (Fig. 70-71)
. Ooh»m siempre las ramas tras cortar y derribar el arbol. Sélo
entonces se podran cortar las ramas de f '
entonces forma segura y
Deje las ramas mds grandes debaj 4

5 r jo del arbol talado
apoyar el arbol mientras trabaja. paa
Ocm»:_m:om en la base del arbol talado y vaya subiendo hacia la
parte superior, cortando ramas y brazos. Quit
pequefias con un corte. © oo ramas
Mantenga el arbol entre usted y la cadena. C:

i ¢ . Corte desde el
Qw_.mzuo_ contrario a la rama que esté cortando. lado
O:_‘_”m M_mw _‘m,ﬂzmm de apoyo mas grandes segin las técnicas de
corte descritas en el apartado correspondiente
de tronzado sin apoyo. " @@ operacion
Realice siempre el corte por arriba para cortar ramas pequefias
y que cuelguen libremente. Si realiza el corte por abajo, las
ramas poditfan caer y aprisionar la sierra. '

Dulberg 0032

Tronzado inferior (Fig. 67)
Comience en el lado Inferior del tronco con fa parte superior de -
1a sierra contra el tronco; ejerza una ligera presién hacia arriba. i
Durante la operaciéon de tronzado inferior, la sierra tendera a
empujar hacia usted. Esté preparado para esta reaccion y agarre
la motosierra firmemente para mantener ef control.

ADVERTENCIA: No ponga nunca la motosierra boca
abajo para hacer cortes sesgados. La maquina no
se puede controlar en esta posicion, Haga siempre
el primer corte en el lado de compresion del tronco. H
El lado de compresién es donde se concentra la
presién del peso del tronco.

Operacién de poda (Fig. 72)
. .>_ woam_: érboles, es importante no realizar el corte alineado
unto al t incil

ot do ramasy _uOn_m j i ronco n.u rama _u:m.o__um_ hasta que haya cortado la

rama situada mas al exterior para reducir el peso. De esta
Fomrnp— forma se evita quitar la corteza del miembro principal.

En el primer corte, tronce la rama por abajo 1/3; en el segundo j

corte, tronce por arriba para que fa rama caiga. ]

Ahora, haga el corte final suavemente y con cuidado contra el

miembro principal de forma qu
e la corteza vuelva a.crec \
para cetrar la herida. <

rebotes. Cuando realice trabajos de corte de ramas
y de poda, no permita que la cadena en movimiento
entre en contacto con otras ramas u objetos en ia
parte delantera de la barra gufa. Si se produce tal 3

- M Primero corte
contacto, se pueden sufiir lesiones graves. 1/3 del did

Corte de
finalizacién

D ADVERTENCIA: Esté alerta y protegido contra ios

>_u<mm._..mzo_>n Si las ramas que debe podar estan
75 por encima de la altura del pecho, péngase en
Mm‘:ﬁmoa con un profesional para que realice la

ea.

Trabaje lentamente, manteniendo agarrada la motosierra con
ambas manos de manera firme y correcta. Mantenga un buen
equitibrio {Fig. 68).

Mantenga e! arbol entre usted y la cadena mientras corta
ramas (A, Fig. 69). Corte desde el lado del arbol contrario ala "
rama que esté cortando. |
No corte subido a una escalera, ya que es muy peligroso (Fig. [
68). Deje esta operacion a los profesionales.

No corte con la motosietra por encima de la altura del pecho,
puesto que si estd en una posicién més alta resultara dificil
controlarla cuando se produzca un rebote.

Esté alerta ante recuperaciones elasticas. Tenga culdado con
las ramas que estén dobladas o bajo presién. Evite que la B
rama o la motosierra le golpee al liberarse Ia tensidn existente
en las fibras de madera. .
Mantenga el 4rea de trabajo despejada. Para evitar tropezar y
caerse, retire con frecuencia las ramas que haya en el suelo.

Pértigas N
ij v@.zum (B, Fig. 73) es cualquier tronco, rama, tocdn con rafz
o m_\vnw_ Joven doblados bajo tensién por otra madera, por lo que
saltaran st la madera que los sujeta se corta o se n.::m. En un
érbol caldo, es muy probable que un tocén con ralz salte y se
73 ponga en posicion vertical mientras se realiza el corte de tronzado
para separar el tronco del tocén. Tenga cuidado con las pértigas

Ya que son potencialmente peligrosas. '

i i ADVERTENCIA: No se suba nunca a un arbol para
oo cortar ramas o podar. No se suba a una escalera, o 9 ADVERTENCIA: Las pértigas son peligrosas y
i ! tronco; tampoco se ponga en ninguna posicion que . pueden golpear al operador, provocando que pierda 1
! pueda hacer que pierda el equilibrio o el controf de . el control de la motosierra. Ello podria causar al
a motosierra. . operador lesiones graves o moriales.
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. : — I Un
Tabla de mantenimiento Mantenimiento de la cadena .
Utilice solamente cadenas de bajo rebote de diente doble en esta o)
o g |35l @ s e sierra. mwﬁm. cadena de corte répido ofrece reduccion de rebote.Q
F] sol % 5 8 m.m cuando recibe un mantenimiento adecuado. =]
Tenga en cuenta que los sigul do fento so aplican S0t M o mmm ﬂmnm m m m,m <3 Para obtener un corte rapido y uniforme, la cadena de dientes
iciones de i les. Sipara su ol O o rarta oon duras. 1os| © & | & 88| ezl 51 3 | 58| B8  debe recibir un mantenimiento adecuado. La cadena s debe afilar
motosierra durante ms fiompo del normal, o & las cond £ SR BB B | £ 37| @ cuando las particulas de madera son pequefias y pulverulentas,
intervalos sugeridos se deberén ajustar en con: 3 % g £ 8 ) Dicha cadena se debe forzar para atravesar la madera durante el
Seay desease) X 4 corte, o cuando corta a un lado. Cuando realice el mantenimiento
oda la maquina Inspeccionar {fugas, grietas y X ! de la cadena, tenga en cuenta lo siguiente: )
Timpiar X 3 1. Si el angulo de corte de la placa lateral es inadecuado, la
- T o M X . U.dch dad de que se produzcan rebotes importantes puede
oles (interruplor dido, palanca de aumentar.
et aotivador, i o apiadod Comprobar ¢ funcionamionto X | x I 2. Holgura del diente (calibre de profundidades) (A, Fig. 74): si es i
Freno de la cadena X o excesiva, la probabilidad de que se produzcan rebotes
. Limpiar y lubricar ! aumenta; si es insuficiente, fa capacidad de corte disminuye.
Comprobar en el concesionario X X . 3. Si los dientes del cortador han golpeado _oEmSm duros como
= : to) ; clavos y piedras, o si se han erosionado al haber barro o arena
Depésito de combuistible fospoceionar fugas, grictasy dosgostd) | x | X en la :«mm_m_‘m. lleve la unidad a un concesionario de servicio
‘ Limpiar X para que afilen la cadena.
| b Tnspeccionar (fugas, grietas y desgaste) X X : —ww 4. En casos poco comunes, las lengtietas de transmisidn podrian
: e Deposito de aceha X deteriorarse, por lo que la cadena no giraria fibremente.
Limpiar : : Sustituya la cadena si es necesatio. )
- eccionar X £ NOTA: Cuando sustituya la cadena, inspeccione la rueda dentada
Filtro de combustible e T Slemerto do fiiro x | Gadas g - Esquina de corte para ver si estd Qmmmmﬂwam o dafiada. m._.usm< seflales de desgaste
Limpiar, sustituir ef eleme g superlor Placa lateral o dafios en las partes indicadas en la Fig. 75, lleve la unidad a un
: Lubricacion de Ta cadena Comprobar ef rendimiento X | X - « Rogutadores de concesionario de servicio para que sustituyan la rueda dentada.
R Inspeccionar (daRos, afilado y desgaste) X X # oﬁﬂﬁﬁ profundidad ) .
{ Cadena de la slerra . 3 Q Cémo afilar los cortadores (Fig. 76)
Comprobar fa tension X X » Tenga cuidado para limar todos los cortadores segtin los angulos
‘Afitar (comprobar ef callbre de profundidades) X Talon Base especificados y a la misma longitud, ya que para qus los
; 5 = Inspeccionar {dafios y desgaste} X X Garganta oommm se realicen .mo: rapidez es necesario que todos los
! arra guf - cortadores sean uniformes.
Limplara ranura de a batraylos onductos deacelfe. | CGemponentes de un cortador _wlm 1. Utilice guantes de proteccién. Tense la cadena lo suficiente
Girar X para que no baile. Realice toda la operaci6n de limado en el
Lubricat la parte delantera de fa rueda dentada X —— punto Bwam@ delabarra. Om:m:_"m la seccion de funcionamiento
X correspondiente a la tensién de la cadena.
Desbarbar 2. Utilice un soporte y una lima redonda con un didmetro de 3/16".
Sustituir X 3. Mantenga la fima nivelada con la placa superior del diente
i Tnspecoionar (dafos y dosgaste] X Mo%mm _wmm_..m.:mm?w en la Fig. 77. No permita que la lima se baje
Tambor del embrague Inspeccionar (dafios y desgaste) X 4. Con una presion ligera pero firme, pase la lima hacia la esquina ]
o SosEi - X delantera del diente como se muestra en la Fig. 78. Levante la
.ﬂ TapsedionsY (dafos v desgaste) % X 5 w_:,_m y _Mm_ﬁ._wm_m del wnma en omnm pasada de _.305%.. to. Li )
i Sujetador de fa cadena " " ase la lima con firmeza varias veces en cada diente. Lime
¢ Sustituir todos los cortadores izquierdos (E, Fig. 79) en un sentido. A |
Josgaste) X continuacién, pase al otro lado y lime los cortadores derechos
| Pantalla de supresion de chispas frepecclonar (dafios y desgaste) X x (F) en el sentido contrario. Ocasionalmente, retire las limaduras
. {en et amortiguador) Limpiar o sustituir de Ia fima con un cepillo metalico.
. Todas las tuercas y tomillos accesibles Inspeccionar X
{no fos torillos de ajuste) Valver a apretar X PRECAUCION: Si Ia cadena no est4 correct
Filtro de aire Limplar X ohw - 9 wm_mnw. o ha perdido brillo, puede provocar que la ]
. Sootitair X | _meses velocidad del motor sea excesiva durante el corte,
X fo cual podria dadiar gravemente el motor. i
| lotas del ofindro Limpiar - - ]
! Saidasdo venflackrdef st defmator o atanq | Limplar X ADVERTENCIA: Es fundamental ajustarse a los W
Cuerda del motor de arranque Inspeccionar (dafios y desgaste) b angulos y_dimensiones que se_especifican a |
‘Sustituir X i i6n. Si la cad estd incc amente |
e g i lon X afilada y, en particulay, si el calibre de profundidades
Carburador Comprobar i ralrtt i cadena no debe o X se ajusta demasiado bajo, la probabilidad de que se
: ‘Gomprobar la separacion de las puntas def alectrodo X produzcan rebotes puede aumentar, con el riesgo
Bujfa X | Cadse de lesiones resultante. N
‘Sostituir Sila ow_amsm wm am.:w ¥ no se sustituye o se repara,
se pueden producir lesiones graves.
Sopories de vibracion Inspoccionar {dafios y desgaste) X X v:%wﬁo a:w la cadena mw»% muy afilada, utilice
o ) Sustitdlr en el concesionario X siempre guantes protectores cuando realice trabajos
: de mantenimiento en ella.
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Angulo de la placa superior
Los soportes de lima se marcan con marcas gufa para alinear la
lima correctamente a fin de obtener el dngulo correcto de la placa
superior (Fig. 80).

G) CORRECTO: 30°

H) INFERIOR A 30° : Para corte transversal

1) SUPERIOR A 30°: El borde en bisel pierde b

rapidamente.

Angulo de la placa lateral {Fig. 81)

J) CORRECTO: 85° - 90°
Se obtiene automaticamente si en el soporte de lima se utiliza
una lima con el didgmetro correcto.

K) GANCHO™: 8e “agarra” y pierde brillo rapidamente. Aumenta
la posibilidad de que se produzca REBOTE.

Ocurre cuando se utiliza una lima con un diametro demasiado
pequefio, o si la lima se pone demasiado baja.

L) INCLINACION HACIA ATRAS: Requiere demasiada presion
de alimentacion; provoca un desgaste excesivo en la barra y
la cadena.

Ocurre cuando se utiliza una lima con un digmetro dernasiado
grande, o si la lima se pone demasiado alta.

Holgura del calibre de profundidades

1. El calibre de profundidades (M, Fig. 82) se debe mantener con
una holgura (N) comprendida entre .020 (0.5 mm) y .024" (0,6
mm). Utilice una herramienta para cal bres de profundidades a
fin de comprobar las holguras del cal ibre de profundidades.

2. Cada vez que lime la cadena, compruebe la holgura del calibre
de profundidades.

Utilice una lima plana y una ensambladora para calibres de

profundidades afin de bajar todos los calibres uniformemente

{Fig. 83).

P) LIMA PLANA

Q) ENSAMBLADORA PARA CALIBRES DE PROFUNDIDADES
Ensambladoras para callbres de profundidades disponibles
en .020" a .035" (0.5 mm a 0.9 mm). Tras bajar cada uno de
los calibres de profundidades, recupere la forma original
redondeando la parte delantera (R). Tenga cuidado para no
dafiar los eslabones de transmision adyacentes con el borde
de lalima.

PRECAUCION: Tras afilar la cadena, limpicla a
fondo, elimine las limaduras o el polvo de
rectificacién, y lubrique la cadena a conciencia.

Mantenimiento de la barra m:&.

para distribuir el desgaste a {in de prolongar el maximo posible la
vida Gtil de la barra {consulte la Fig. 84). Limpie la barra todos fos
dias que la utilice, y compruébela para ver st esta desgastada o
danada.

El biselado o rebabado de los railes de la barra forma parte del
proceso normal de desgaste. Tales defectos se deben eliminar
con una lima o una piedra en cuanto aparezcan.

Sustituya la barra si presenta cualquiera de los siguientes

defectos:
* Desgaste dentro de los ralles de la barra que permite que la

cadena se coloque en perpendicular.

Cada dfa que utilice la unidad, invierta la barra gufa de la sierra -

« Barra guia doblada.
* Railes agrietados o rotos.
* Railes abiertos.

meﬂ_mmN para aumentar su vida Util.
ire la barra guia y compruebe que los orificios de lubricaci
y la ranura de la cadena (S} no tienen impurezas. ubricacién (T)

>>.h.:m~m del carburador
tes de ajustar el carburador, limpie las sali i
. , idas de io
de la cubierta del motor de arranque como se chm:m\wﬂ_»___mﬂ_o:
85 y el filtro de aire como se indica en la Fig. 86. Para ouﬁmsmm
Bmw informacion, consulte las secciones de funcionamiento
{unidad de arranque) y de mantenimiento (filtro de aire). Deje qu
el motor se om_\_m_,._ﬁmxwimm de ajustar el carburador. -releque
mﬂm motor esta disefiado y fabricado para cumplir fas regulaciones
am mmmmm m de la EPA (Agencia de proteccion del medio ambiente
e EE. :;.@m_:ow_.ﬂuwﬁmamq se wm ajustado en fdbrica y no debe
o e. El carburador sélo permitird i
m_%mmww_c MMEQQ Mmmmm ~mm:_m_w “L” (chorro Uw_wow y “H” Ao_ﬂﬂw_«_wﬂ_»mwd
s se deberan realizar en un concesionatio d )
Las agujas “L” (chorro bajo) y “H” Yo so dobe
- y “H” (chorro alto) no se debera
forzar para. fijarlas fi j jo ningun
o:o::mW:o_m._ uera del rango de ajuste bajo ninguna

)U<mw._.mzn_>" E! motor puede sufrir dafios

m ”v .:,io;m:»mm si se realizan ajustes inadecuados en
las agujas “L” y “H”. No fuerce las agujas “L” y “H”
para fijarlas fuera del rango de ajuste; en tal caso, el
motor o funcionard en conformidad con mmm
regulaciones sobre emisiones.

2%3_ de la velocidad de ralenti
* Si el motor arranca, se pone en marcha'y z {

rranca, y acelera pero no se
MMMMQM _\M_m__ﬂr gire el »MS lo de velocidad de szm “T” en mm_

e las agujas del reloj pa i
amm_m:: g, a0, j para aumentar la velocidad de
i la cadena gira al ralenti, gire el tornill
| 3 o de velocidad de

«&am:: “T” en el sentido _contrario a las agujas del reloj para
reducir las RPM de ralentiy parar la cadena. Si la cadena sigue
_,:osm:QOmw a ,\.o_ooﬁma de ralentl, pongase en contacto con
un concesionario de servicio para su ajuste, y no u
unidad hasta que se haya realizado la reparacion.

.

Filtro de combustible
Ooa_._o‘.\cm_om periédicamente el filtro de combustible (F, Fig. 88).
Sustityalo si esta contaminado o dafiado.

Filtro de aire

D ADVERTENCIA: No limpie el filtro con gasolina u

otros disolventes inflamables a fin de evitar que se

n.@.o.m. peligro de incendio o que se generen
emisiones de evaporacién perjudiciales.’

Desenroscar los tornilios de | i i i
¢ a cubierta {G, Fig. 89), retire la
cubierta (H) y compruebe el filtro de aire () cada dia. Limpiar con

des: i
de Sm%%hmww:z@: a_zm_\ con agua y soplar a distancia con aire
. Vuelva a instalar el filtro de aire en la cubierta.

erg 003203

Ademas, las batras w:_m que tengan una rued
s ! ; a dentada
punta se deben lubricar periédicamente con una E::mw:n_w%

D

ann
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Ponga la cublerta del filtro de aire en la motosierra. Apriete
memente el mando de la cubierta.

Un filtro de aire utilizado nunca
Se recomienda sustituir el filtro
meses de funcionamiento.

se puede limpiar por completo.
de aire por otro nuevo tras sels

importantes.

No limpie el filtro con

PRECAUCION: No ponga nunca el motor en marcha
sin el filtro de aire, ya

Compruebe que el filtro de aire estd correctamente
colocado en su cubierta antes de volver a montario.
Sustituya siempre el filtro si esta daiiado.

que se pueden producir dafios

un cepillo.

Unidad de motor de arranque
Utilice un cepilio para eliminar los residuos que haya en las
racién del conjunto de motor de arranque

as de refrigel
(Fig. 90).

ADVERTENCIA: El resorte de la bobina estd bajo
tensién y podria salir despedido provocando lesiones
graves. No intente nunca ‘desmontarlo ni modificarlo.

Motor

Limple perid
ire comprimido 0 con un cep
ndro, es posible que e

peligrosa.

dicamente las aletas del volante y. del cilindro con

| motor se sobrecaliente de forma

lo (Fig. 91). Si hay impurezas en el

ADVERTENCIA: No pong:
marcha sin estar todas las piezas correctamente
colocadas en su sitio, incluyendo la cubierta de la

a nunca la motosierra en

iento de arranque.

de tr

de servicio con la fo

Puesto que las piezas se pueden rompet V salir
despedidas, los trabajos de reparacién del volante y el
ma_o«mwcm_om%_umam_mum_‘vm-mo:w_%::oo:oam._o:mzo

ny el aloj

rmacion adecuada.

Bujia
Este motor utiliza una bujia N

de repussto exactamente igu

las puntas del electrodo de 102" (0.5 mm) (Fig. 92). Utilice una bujia

meses o con mayor frecuencia, si es necesario.

GK BPMRB8Y con una separacion de

al a la original y sustitiyala cada seis

BPMRS8Y

ADVERTENCIA: N
encendido a pruebas con el conector del cable de

encendido desconectado de la bujfa o sin estar
correctamente puesta ia bujia, ya que las chispas no
contenidas pueden provoca
conexién floja entre el terminal de la bujia y el
conector del cable de encendido en la funda puede
generar formacién de arco, que puede inflamar los
gases combustibles y provocar un incendio.

o someta nunca el sistema de

r un incendio. Una

Factores tales como:
- Demasiado acelte enla m:
- Filtro de aire sucio;

- Condiciones de funcionamiento desfavorables (por ejemplo,
funcionamiento con carga parcial

Pueden provocar que la bui

Utilice solamente bujias de ¥

ipo resistor de gama homologada.

ezcla de combustible;

jfa se deteriore rapidamente.

Silenciador de supresi6n de chispas

La EQSm_o_HE dispone de un sistema de supresion de chispas, n°
de referencia 50240109, (Fig. 93) que cumple los requi OM am_
:.036 SAE J335; puede comprobar el n° .de referencia QM
sistema de supresion de chispas en el propio silenciador.

ADVERTENCIA: m.m la pantalla del sistema de
acan_.‘mm_on de chispas es defectuosa o se ha
modificado, puede existir el ries i i

como resultado. g0 de incendios

Por el uso normal, la pantalia i
F u A puede ensuciarse y se debera
inspeccionar semanalmente y fimpi ¥ o
Pors fnoraria y limpiarse segiin sea necesatio.
Wm_.w ncﬂoﬂ el silenciador se enfrie.
uite et tornillo de la pantalla de supresion di i
Extraiga la pantal i6 g o e B,
momﬁm Lk Jof lla de supresién de chispas (A) de referencia
Limpie e inspeccione la pantalla de si i i
p upresién de chi i
WMMM___“. m%ma_:wwvmumo:_mnmm estd dafiada, no mﬂwmm_w_h
e ! { A
@m:»m__w. 0 se encuentra deteriorada, reemplace la
uelva a montar i
. o . los componentes en el orden inverso al de
sistema de supresion de chispas necesii
siste : sita u imi

Um_m_uﬂa_.nvo y _m_‘on_mo «w limpieza, m% particular: n mantenimiento
- pruebe periddicamente la vmim__.m d
chispas y sustitiyala si a| ifici e o
Spas Y st % parecen orificios, partes dobladas o
M&Mﬁmﬁmv% me_%mmqwmwawam. sl el polvo, residuos o material

C X ontacto con piezas del sist de-
supresion de chispas; compruebe e: i Capacio

! i Imente el espacil

entre el silenciador y el protector; piel P on
hetramientas o aire aM »m__%‘. or; fimplelo & menudo con
MM«_M M_L‘M”m__ﬁ _Momw__ﬁwwwﬂwq QMUm: montar un tope nozxcczﬁmm n°
Cajh o 1 mototiora, ig. 94), como se proporcionan en la

.

Silenciador

>ﬂmwo_©—u - Este silenciador esta dotado de
) ) io para que el m

ocﬂ_o_b con _o.m niveles de emisién v%..:&aowo th

modifique ni quite el catalizador: silo hace, viola laley.

catalizador se calient

ientan mucho durante el uso
mmwwﬂ.-wmmuwmms nmumﬁnmm durante mucho tiempo
€ la parada del motor. Esto o i
si o_az\.o.nc.. funciona al régi inij Qm_\_qm _:m_:mo
puede causar quemaduras de pi
riesgo de incendio! piel. Recuerde el

D ATENCION - Los silenciadores dotados de

ﬁmmo>co_02 - Si m_ catalizador esta dafiado,

N”V ay que sustituirlo. Si el catalizador se obstruye
con .?mo:o:o_m. esto puede ser indicio de que el
rendimiento del silenciador catalitico es limitado.

.M__m:n_aaao.‘ mm.—w dafiado, si faita o si se ha modificado.
mnoe silenciador no recibe un mantenimiento
cuado, aumentara el riesgo de incendios y de

D. ADVERTENCIA: No utilice la motosierra si- el

pérdida de la capacidad de audi

Dulberg 00320

dNnc
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Freno de la cadena )
Si el freno de la cadena no funciona correctamente, extraiga la
cubierta del embrague y limpie los componentes del freno.
Comptuebe la existencia de desgaste en la banda del freno (A,
Fig. 95) y sustittiyala si estd desgastada o deformada.

ADVERTENCIA: Si la banda del freno es demasiado
fina por el desgaste, puede romperse al accionar el
freno de la cadena. Si la banda del freno esté rota, el
freno no detendrd la cadena. El freno de la cadena
se debera sustituir en un concesionario de servicio
autorizado si el grosor de alguna parte es inferior a
0.024” (0.6 mm). Las reparaciones del freno .ao a
cadena las deberad realizar un concesionario de
servicio autorizado. _._m<¢_ncsﬁmum_oﬂmc_oo.. mmq;.o
de compra si la adquirié mediante un concesionario
de servicio, 0 al concesionario de servicio autorizado

més préximo.

Mantenga siempre limpio el mecanismo mm_ freno de la cadena 'y
lubrique ligeramente la articulacién (B, Fig. om.v.

Tras realizar tareas de revision o limpieza, no-.:_o_n—_mco
siempre el rendimiento del freno de la cadena segin se
describe en la seccién de funcionamiento correspondiente al
freno de la cadena.

ADVERTENCIA: Compruebe el mEoﬁmno_.. .na fa
cadena/tope de seguridad (C, Fig. 95) ¥ sustittyalos
si estan dafados.

—— e .

e

R L

Utilizacién de 1a tabla de solucién de problemas

b ADVERTENCIA: Pare siempre la unidad

soluciones recomendadas, excepto para |ag

funcionamiento.

Si el problema persiste tras comprobar todas las causas posibles

¥ desconecte la bujfa antes de aplicar. las siguientes

soluciones que requieran poner la unidad en

adas, pdngase en contacto con el

concesionario de servicio. Si surge Un problema que no aparece en esta tabla, péngase en contacto con el
concesionario-de sefvicio para obtener asistencia.

PROBLEMA

CAUSA POSIBLE

El motor no ananca o funciona | 1. No hay chispa.

sélo _durante
tras arrancarlo,
poo:%:.wg queelinterruptor
© Masa se encuentra en fa
posicién de arranque “17y

unos segundos

2,

El motor esta ahogado.

SOLUCION

1. Compruebe la chispa. Extraiga la cubierta del filtro de
aire. Exiraiga la bujia del cilindro. Vuelva a conectar el
cable de la bujfa y ponga la bujfa en la parte superior
del dro. 1_6 de la cuerda del'motor de arrangue y
ooﬁvémﬂ_m sisevela a_:_mum m_u: la punta aw _@_Uc_ a. Sl
no cl a, repita la prueba con una bujla nueva
Amn_,\_mmm,ﬂv.wv P P

2. Conel mﬂE-vS_‘ de masa en la posicién de apagado,
extraiga fa bujia. Ponga la palanca cebador en la posicion
de_funcionamiento (empujada por completo hacia
adentro), y tire de la cuerda del motor de arranque 15 a
20 veces. Do esta forma, se inara el exceso de
combustible del motor. Limple la bujfa y vuela a
instalara, Tire la palanca del arrancador, luego la empuse.
toda para activar el dispositivo de semi aceleracion. Ti
de la cuerda del motor de arranque tres veces con la
palanca cebador en la posiclén de funclonamiento. Siel
motor no arranca, ponga la palanca cebador en la
posicién de estrangulacién, y repita el procedimiento de
arranque nonmal. Si el motor sigue sin arrancar, repita el
procedimiento con una bujia nueva.

Dulberg 00320

El motor ‘arranca perd no|Es necesario ajustar ef chorro bajo
“L” del carburador.

acelera correctamente:

* Péngase en contacto con un concesionario de servicio
para que ajusten el carburador.

El motor atranca pero no funciona | Es necesario ajustar el chorro alto
adecuadamente a alta velocidad. | “H” del carburador.

* Pdngase en contacto con un concesionario de servicio
para que ajusten el carburador.

Elmotor no alcanza la velocidad | 1.
maxima o echa demasiado
humo, 2.

3.

4.

Compruebe la mezcla de
acelte y combustible.
El filtro de aire esta sucio.

La pantalla de supresién de
chispas esta sucia.

Es necesarlo ajustar el chorro
alto “H” del carburador.

1. Utilice combustible nuevo y la mezcla correcta de
aceite de 2 ciclos.

2. Limpielo segin las instrucciones indicadas en la seccién
de mantenimiento correspondiente al filtro de aire.

3. Limpiela segun las instrucciones indicadas .en. la

seccién de mantenimiento correspondiente al

uador de supresién de chispas.

4. * Péngase en contacto con un concesionario de
servicio para que ajusten el carburador.

El motor arranca, se pone en|Es
marcha y acelera pero no se
pone a ralenti.

necesario ajustar ef carburador,

Gire el tornillo de velocidad de ralenti “T* en el sentido de
las agujas del reloj para aumentar la velocidad de ralenti.
(Sia cadena gira al ralenti, gire el tornillo de velocidad de
ralentf “T” en el sentido contrario a las agujas dei reloj
para disminuir la velocidad); consulte la seccién de
funclonamiento correspondiente al ajuste del carburador.

Labarraylacadenasec:
¥ echan humo.

1.

El dep6sito de acelte de la
cadena est4 vacio.

1. El depésito de aceite se debe llenar cada vez que se
llene el depdsito de combustible.

2. La cadena est4 demasiado 2. Tense la cadena segun las instrucciones indicadas en
tensa. la seccién de funcionamiento correspondiente a la
tensién de la cadena.
3. Funcionamiento del sistema 3. Pongalo a aceleracion maxima entre 15 y 30 segundos.
de lubricacion. Pare la motosierra y compruebe si gotea aceite del
m3$q.o_‘ de la punta de la barra y de la barra gufa. Si
2y acelte, es posible que la cadena haya perdido brillo
0 que la barra esté dafiada. Si no hay aceite, pongase
en contacto con un concesionario de servicio.
El motor arranca y se pone en|1. El freno de la cadena esté 1. Libere el freno de la cadena; consulte la seccién de
Emﬂn:m. pero la’ cadena no accionado. funclonamiento correspondiente al freno de la cadena.
gira. 2. Lacadena esta demasiado 2. Tense la cadena segtin las instrucciones indicadas en
tensa. la seccién de funcionamiento correspondiente a la
ADVERTENCIA: No N tension de la cadena.
toque nunca Ia [3- Conjunto de cadena y barra 3. Consulte la seccién correspondiente al montaje de la
cadena mientras of |, 9ufa barra y la cadena,
4,
motor  esté  en |% Lacadena o la barra gufa 4. Consulte a secclén de mantenimiento correspondiente
funcionamiento. 5. estan dafadas. a la cadena o a la barra gufa.

El tambor del embrague o la
rueda dentada estén dariados.

*Nota: Este motor cumple fas regul
control de las emisiones de gases

que no se puedan soluclonar con las instruccion

de servicio para su reparacion.

5. Sustitlyalos si es necesario; péngase en contacto con

un concesionario de servicio.

laciones' de fa EPA (Agencia de

proteccidn del medio ambiente de EE.UUL) que tratan el

de escape. Como resultad j j
plastico que fimitan el glro con respecto al ajuste otiginal de ﬁwwim.m.,wm e rasenta OGS o ronmens Sotaeiicos

| 1a unidad presenta problemas de rendimiento especificos

es indicadas en la seccién de sol ucidn de problemas, llévela a un concesionario
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Almacenamiento de la motosierra

ADVERTENCIA: Pare el motor y deje que se enfrie, y asegure la unidad antes de guardarla o

9 de transportarla en un vehiculo. Guarde la unidad y el combustible en un lugar donde los
vapores del combustible no puedan ponerse en contacto con chispas o llamas de calentadores
de agua, motores o interruptores eléctricos, hornos, etc. Guarde la unidad con todas las
protecciones en su sitio. Coléquela de forma que ningtin objeto afilado pueda causar lesiones
de forma idental a los tintes. Guarde la unidad fuera del alcance de los nifios y de
otras personas no autotizadas.

-

Vacie y limpie el depésito de combustible en un sitio bien ventilado.

2. Vacie todo el combustible del depdsito en un contenedor homologado para gasoll
marcha hasta que se pare. De esta forma, se eliminara toda la mezcla de combu
deteriorarse y dejar barniz y goma en el sistema de combustible.

Limpie todo el material extrafio de la sierra. Manténgala alejada de agentes corrosivos tales como productos
quimicos de jardineria y sales antihielo.

4. Cumpla todas las regulaciones estatales y locales relativas al almacenamiento y manejo seguros de
gasolina. El exceso de combustible se debe utilizar en otros equipos accionados por motores de 2 ciclos.

a. Ponga el motor en
le y aceite que podria

o

PRECAUCION: Es importante evitar que durante el almacenamiento se formen depdsitos de
goma en los componentes fundamentales del sistema de combustible tales como el
carburador, el filiro, el manguito o el depésito de combustible. Los combustibles mezclados
con alcohol (denominados gasohol o E10 o que utilizan etanol, metanol) pueden atraer
humedad, lo cual provoca la separacién de la mezcla de combustible y la formacién de
acidos durante el almacenamiento. El gas acido puede dafiar el motor.

DATOS TECNICOS -~

MT 3500

MOTOR:

Cilindrada: 2.38 cu. in (38.9 cc}
Callibre: 1.58 in (40 mm)
Course: 1.22in (31 mm)
PERFORMANCES:

Velocidad de ralenti:
Acelerador en maxima apertura (con barra y cadena):
Potencia:

SISTEMAS DE COMBUSTIBLE Y ACEITE:
Carburador:

Capacidad del depésito de combustible:
Mezcia de combustible:

Capacidad de! depésito de aceite:
Lubricacién de la cadena:

SISTEMA DE ENCENDIDO:
Bujia:
Separacion de la bujia:

3,000 RPM
13,000 RPM
2.0 HP/1.5 kW (9,000 RPM)

Carburador de diafragma de posicién mitiple

12.2 oz. (360 ml)

Consuite la seccidn de funcionamiento correspondiente a la
alimentacién de combustible.

8.75 oz. (260 ml)

Bomba de desplazamiento con control automético de la
velocidad

NGK BPMR8Y
0.02 in. (0.5 mm)

ann
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WARNING: To ensure safe and correct operation of the chainsaw, this
operator's manual should always be kept with or near the machine. Do not
lend or rent your chainsaw without the operator's instruction manual.

AVERTISSEMENT: Afin de garantir un fonctionnement correct et en toute
sécurité de la trongonneuse, il est recommandé de toujours conserver le
manuel de l'utilisateur & proximité de la machine. Ne prétez ou ne louez
jamais votre trongonneuse sans fournir le présent manuel d'utilisation et
d'entretien. ‘
]

ADVERTENCIA: Para garantizar el funcionamiento seguro y correcto de la
motosierra, este manual del operador debera conservarse siempre con la
magquina o estar cerca de ella. No preste ni alquile la motosierra sin ‘el manual
de instrucciones del operador.

- [Zl efco]

{t's an EMAK S.p.A. trademark Member of the YAMA gro p
et P dm 2 Dl (BN Balirs - 0 e
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aur power, your passion

FUEL/OIL MIX 50:1

Using genuine efco® 50:1 2-cycle oil or equivalent oil meeting JASO spec FD or ISO L-EGD

For more information and to look up parts visit:

www.efcopower.com

Click on “servicef’ at the top of the page and then “illustrated parts list”

to view our parts breakdown

2

o
Most Clean

Moderate

(50 hours)

Air index Label

“The air index of this engine is 3

I L T I

4 A 8 10

Note: The lower the Aw *o~, a1 less poliution .
This engine is certified to be emissions compliant for the following use:

Intermediate l___l Extend
{125 hours) (300 hours) .

Check owner’s manual for further details.

- Dulberg 003208
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Legendary Italian Design and Performance

For California only: ,
EMAK USA Incorporated California Exhaust and Evaporative Emissions
Control Warranty Statement

Your Warranty Rights and Obligations

The California Air Resources Board (CARB) and EMAK USA Incorporated are pleased to explain the emissions
control system’s watranty on your 2010 and later small off-road equipment engine.

In California, new equipment that uses small off-road-engines must be designed, built, and equipped to meet the State’s
stringent anti-smog standards. EMAK USA Incorporated must warrant the emissions control system on your small off-
road engine for the period listed below provided there has been no abuse, neglect or improper maintenance of your
small off-road engine.

Your emissions control system may include parts such as:

Air filter, Carburetor, Air Pﬁrge, Choke (Cold Start Enrichment System), Control Linkages, Intake Manifold, Magneto
or Electronic Ignition System (Ignition module), Spark plug, Catalytic Converter (if applicable), Fuel Tank, Fuel Cap,
Fuel line, Fuel Line Fittings, Clamps, Fasteners. :

Where a warrantable condition exists, EMAK USA Incorporated will repair your small off-road equipment engine at no
cost to you including diagnosis, parts and labor.

Manufacturer’s Warranty Coverage:

This emissions conirol system is watranted for two years in California. If any emissions-related part on your equipment
is defective, the part will be repaired or replaced by EMAK USA Incorporated free of charge.

Owner’s Warranty Responsibilities:

As the small off-road equipment engine owner, you are responsible for performance of the required maintenance listed
in your instruction manual. EMAK USA Incorporated recommends that you retain all receipts covering maintenance on
your small off-road equipment engine, but EMAK USA. Incorporated cannot deny watranty solely for the lack of
receipts or your failure to ensure the performance of all scheduled maintenance. :

As the small off-road equipment engine owner, you should however be aware that EMAK USA Incorporated may deny
you wartanty coverage if your small off-road equipment engine or a part has failed due to abuse, neglect, or improper
maintenance or unapproved modifications.

You are responsible for presenting your small off-road equipment engine to an authorized Efco servicing dealer as soon
as the problem exists. The warranty repairs should be completed in a reasonable amount of time, not to exceed 30 days.
If you have any questions regarding your warranty rights and responsibilities, please contact an EMAK customer

service representative at 1-800-800-4420 or you can write to '

EMAK USA Inc., 770 Spruce Street,
Wooster, Ohio 44691

Dulberg 003210
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Legendary ltalian Design and Performance

LIMITED WARRANTY CERTIFICATE

EMAK USA warrants this product from the time of purchase to be
free from defects In material and workmanship under normal use
and maintenance, subject to the periods, limitations and exclusions
listed below. :

WARRANTY PERIOD: USAGE

Chainsaws and polesaws 3months | 2years 5years
Line trimmers / Brushcutters | 3 months 2 years 5 years
Blowers (handheld & backpack) | 3 months 2 years 5 years
Hedge Trimmer 3 months 2 years 5 years
Cut-Off Saw 3 months 3 months 3 months
Earth Auger 3 months 2 years 5 years
Stick Edger 3 months 2 years 5 years

The cost of the drive shaft and electronic ignition module and the
respective installation labor cost will be covered under the watranty
time perlod as defined above for all Efco line trimmers / brushcutters,
hedgetrimmer and chainsaws. The materlal cost only of the drive shaft
(excluding models 8270TR, 8271TR, PT2500 and PTX2500) and
electronic ignition modules will be for the life of the unit for the original
purchaser except for rental use which is 3 months. The labor costs for
the instailation of the electronic ignition module and drive shat after the
warrﬁnty period defined above will be the responsibility of the original
purchaser.

SEE ATTACHED EMAK SPA FORM

Personal Use: Personal, hon-institutional, and non-income producing
use.

Commercial Use:
income producing use.
Rental Use: Rental income producing use.

EXCLUSIONS:

THIS WARRANTY DOES NOT EXTEND TO PARTS AFFECTED
OR DAMAGED BY ACCIDENT, NORMAL WEAR, FUEL
CONTAMINATION OR DETERIORATION, USE IN AN APPLICATION
FOR WHICH THE PRODUCT WAS NOT DESIGNED ORANY OTHER
MISUSE, NEGLECT, INCORPORATION OR USE OF UNSUITABLE
ATTACHMENTS, PARTS OR FUELS/LUBRICANTS/FLUIDS,
UNAUTHORIZED ALTERATION, IMPROPER MAINTENANCE/
SERVICE, IMPROPER OPERATION NOT IN ACCORDANCE WITH
THE INSTRUCTION MANUAL, OR ANY CAUSES OTHER THAN
DEFECTS IN MATERIAL OR WORKMANSHIP OF THE PRODUCT.

Business, commercial, Institutional or

Additionally, this warranty does nat apply to: .

*  paris and components not supplied by EMAK USA, and any trade
accessory or engine which is separately warranted by another
manufacturer and not manufactured by EMAK USA;

* Rems or service required when performing normal and regular
maintenance (e.g., valve adjustments, spark plugs, filters,
lubticants, starter cords, carburetor adjustments, engine tune-ups,
sharpening, etc.);

+ damage caused by pressure or steam cleaning the unit;

* fepairs made necessary by dirt, abrasives, moisture, rust,
corrosion, fuel deposits, carbon deposits, ol deposits, or other
similar conditions.

DISCLAIMER OF CONSEQUENTIAL DAMAGE AND LIMITATION
OF IMLIED WARRANTIES:

THIS WARRANTY IS IN LIEU OF ALL OTHER EXPRESS
WARRANTIES. EMAK USA DISCLAIMS ANY RESPONSIBILITY

FOR LOSS OF TIME OR USE OF THE PRODUCT, COMMERCIAL
LOSS, OR ANY OTHER INCIDENTAL OR CONSEQUENTIAL
DAMAGE. ANY IMPLIED WARRANTY OF FITNESS FOR A
PARTICULAR PURPOSE, MERCHANTABILITY OR OTHERWISE,
APPLICABLE TO THIS PRODUCT, SHALL BE LIMITED IN
DURATION TO THE DURATION OF THIS LIMITED WARRANTY.
Some states do not allow fimitations on how long an implied wartranty
lasts and/or do not allow the exclusion or limitation of incidental or
consequential damages, so the above excluslons may not apply to
you. This warranty gives you specific legal rights. You may also have
other rights, which vary from state to state. .

WHAT EMAK USA WILL REPAIR OR REPLACE UNDER
WARRANTY:

The warranty period begins on the date of purchase. EMAK USA,
acting through its authorized dealers, shall replace free of charge any
parts proven defective in material or workmanship. Al parts replaced
under warranty will be consideted as part of the original product and
any warranty on those parts will expire coincident with the original
product wairanty..

TO OBTAIN WARRANTY SERVICE:

To make any claim under the warranty, proof of purchase of the
product in the form of the invoice or receipt showing the date of
purchase and product serlal number must be presented to the
authorized dealer for warranty setvice.

EMISSION CONTROL SYSTEMS WARRANTY COVERAGE:
California and Federal Emission Control Systems - Warranty
The U.S. Environmental Protection Agency (EPA), the California Air
Resources Board (CARB), and EMAK USA are pleased to explain

“the Emission Control Systsm Warranty on your mode! year 2006 or
. later nonroad or small off-road engine. In California, new small off-

road engines must be designed, built and equipped to meet the state's
stringent anti-smog standards. In other states, new 1997 and later model
year nonroad engines must be designed, built and equipped, at the time
of sale, to meet the U.S. EPA regulations for small ronroad engines. The
nonroad engine must be free from defects in materials and workmanship
which cause it to fail to conform with U.S, EPA standards for the first
two years of engine use from the date of sale to the ultimate purchaser.
EMAK USA must warrant the emission control system on your nonroad
or small off-road engine for the period of time listed above ptovided there
has been no abuse, neglect, improper maintenance, or unapproved
modifications of your nonroad or small off-road engine.

Your emission control system may include parts such as the
carburetor or fuel injection system, the ignition system, the catalytic
converter. Also included may be hoses, belts, and connectors and
other emission related assemblies.

Where a warrantable condition exists, EMAK USA will repair your nonroad
or small off-road engine at no cost to you, including diagnosis (if the
diagnostic work Is performed at an authorized dealer), parts, and labour.

MANUFACTURER’S WARRANTY COVERAGE: ’

The 1995 and later small off road engines are warranted for two years
in California. In other states, 1997 and later model year small off road
engines are also warranted for two years, If any emission-related part
on your engine is defective, the part will be repaired or replaced by
Emak s.p.a. free of charge.

OWNER'S WARRANTY RESPONSIBILITIES:

a) As the small off road engine owner, you are responsible for the
performance of the required maintenance listed in the owner’s
manual. Emak USA recommends that you retain all receipts
covering maintenance on you small off road engine, but Emak
USA cannot deny warranty solely for the lack of receipts or for your
failure to ensure the performance of all scheduled maintenance.
Any replacement part or service that is equivalent in performance
and durability may be uged inhnon-warramy maintenance or
repairs, and shall not reduce the warranty ohljgation:
engine manufacturer. qﬂgﬁ’erg%ﬁzm@
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Carburetor Adjustment

Before adjusting the carburetor, clean the starter cover vents as
shown in Hlustration Fig. 85, and air filter as shown in MNustration
Fig. 86, refer to Operation-Starting Unit and Maintenance-Air
Filter Sections for details. Allow the engine to warm up prior to
carburstor adjustment.

This engine is designed and manufactured in order to comply
with EPA (Environmental Protection Agency) Phase 2 regulations.
The carburetor is factory set and should not require adjusting.
The carburetor will permit only limfted adjustment of the “L” (Low
Jet) and “H” (High Jet) needles (Fig. 87). Any adjustment should
be done by a Servicing Dealer. -
Under no circumstances should the “L” (Low Jet) and “H” (High
Jet) needles be forced outside the range of adjustment.

WARNING: Serious damage can occur to the engine if

A improper adjustments are made to the “L” and “H”
needles. Do not force the “L” and “H” needles outside
the adjustment range in such case the engine will not
tun in compliance with emissions regulations.

Idle Speed Adjustment

* If the engine starts, runs, and accelerates but will not idle; turn
the idle speed screw “T* clockwise to increase idle speed
(Fig. 87).

* If the chain turns at idle, turn the idle speed screw “T”
counterclockwise to reduce the idle RPM and stop the chain
movement. If the saw chain still moves at idle speed, contact
a Servicing Dealer for adjustment and discontinue use until the
repair is made,

Fuel Filter
Check the fuel filter (F, Fig. 88) periodically. Replace it if
contaminated or damaged.

Air Filter
c WARNING: Do not clean filter in gasoline or other

flammable solvent to avoid creating a fire hazard or
producing harmful evaporative emissions.

Unscrew the screws on the cover (G, Fig. 89), remove air filter
cover (H) and check the air filters (I-L, Fig. 89A) each day. Filter
(L): snake it and clean it with a soft brush. Filter () clean with
degreaser, wash with water and blow from a distance with
compressed air. Reinstall the air filters. Place the air filter cover
onto the chain saw. Tighten the air fitter cover screws securely.
A used air filter can never be completely cleaned. t is advisable to
rteplace your air filters with a now one after six month of
operation. '

filters, serious damage could result.

Make sure the air filters is correctly placed in the air
filter cover before reassembly.

Always replace damaged filters.

Do not clean a filter with a brush, Dulberg 003J 12
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Starter Unit
Use a brush to keep the cooling vents of the starter assembly free
and clean of debris (Fig. 90). '

WARNING: The coil spring is under tension and
‘could fly apart causing serious injuries. Never try to
disassembly or modify it.

Engine

Clean the cylinder & flywheel fins with compressed air or a brush
periodically (Fig. 91). Dangerous overheating of engine may occur
due to impurities on the cylinder.

WARNING: Never run the saw without all the parts,
including the drivecase cover and starting housing,
securely in place. Because parts can fracture and
pose a danger of thrown objects, leave repairs to the
flywheel and clutch to trained Servicing Dealers.

Spark Plug

This engine uses a NGK BPMR8Y with .02” (0.5 mm) electrode gap
(Fig. 92). Use an exact replacement and replace every six months
or more frequently, if necessary.

WARNING: Never test the ignition system with

A ignition wire connector removed from spark plug or
with unseated spark plug, since uncontained
" sparking may cause a fire. A loose connection
between spark plug terminal and ignition wire
connector in the boot may create arcing that could
ignite combustible fumes and cause a fire.

Use only resistor type spark piugs of the approved range.

Factors such as:

- too much oil in fuel mix;

- dirty air filter;

- unfavourable runhning conditions, e.g. operating at part Ioad
may result in rapid deterioration of the spark plug.

Spark Arresting Muffler

" The chainsaw is provided with a Spark Arrester System p.n.
50240109 (Fig. 93) complying with the requirements of SAE J335
standard; you can check the p.n. of the Spark Arrester System on
the muifler itself.

WARNING: A faulty or altered spark arrester system
screen can creaté a fire hazard.

Through normal use the screen can become dirty and should be

inspected weekly and cleaned as required.

To clean:

» Allow the muifler to cool.

* Remove the spark arrester screen screw (B).

* Remove the spark arrester screen (A} p.n. 50240155. ‘

¢ Clean and inspect the spark afrester screen. I the spark arrester
screen is damaged, faulty or deteriorated, replace the screen.
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cubierta. Ponga la cubierta del filiro de aire en la mot05|erra
Apriete firmemente el mando de la cubierta.

Un filtro de aire utilizado nunca se puede limpiar por completo.
Se recomienda sustituir los filtros de aire por otro nuevo tras sels
meses de funciondmiento.

PRECAUCION: No ponga nunca el motor en marcha
sin los filtros de aire, ya que se pueden producir
daiios importantes.

Compruebe que los fiftros de aire est4 correctamente
colocado en su cubierta antes de voiver a montario.

Sustituya siempre el filtro si est# dafiado.

No limpie el filtro con un cepillo.

Unidad de motor de arranque

Utilice un cepillo para eliminar los residuos que haya en las,
salidas de refrigeracién det conjunto de motor de arranque
{Fig. 90).

ADVERTENCIA: El resorte de la bobina. estd bajo
tensidn y podria salir despedido provocando lesiones
graves. No intente nunca desmontarlo ni modificarlo.

Motor

Limpie periédicamente las aletas del volante y del cilindro con
aire comprimido o con un cepilto (Fig. 91). Si hay impurezas en el
cilindro, es posible que el mofor se sobrecallente de forma
peligrosa.

ADVERTENCIA: No ponga nunca {a motosierra en
marcha sin estar todas las piezas correctamente
colocadas en su sitio, incluyendo la cubierta de Ia
carcasa de transmision y el alojamiento de arranque.
Puesto que las piezas se pueden yomper y salir
despedidas, los trabajos de reparacién del volante y el
embraguelios debe realizarpersonal de un concesionario
de setvicio con la formacion adecuada.

Bujia

Este motor utiliza una bujfa NGK BPMR8Y con una separacion de
las puntas del electrodo de .02” (0.5 mm) {Fig. 92). Utilice una bujia
de repuesto exactamente igual a la original y sustittyala cada seis
meses 0 con mayor frectiencia, si es necesario.

ADVERTENCIA: No someta nunca el sistema de
encendido a pruebas con el conector del cable de
encendido desconectado de la bujia o sin estar
correctamente puesta la bujia, ya que las chispas no
contenidas pueden provocar un incendio. Una
conexion floja entre el terminal de la bujia y el
conector del cable de encendido en la funda puede
generar formacidén de arco, que puede inflamar los
-gases combustibles y provocar un incendio.

Utilice solamente bujias de tipo resistor de gama homologada.
Factores tales como:

- Demasiado aceite en la mezcia de combustible;

- Filtro de aire sucio;

- Condiciones de funcionamiento desfavorables {por ejemplo,
funcionamiento con carga parcial);

Pueden provocar que la bujia se deteriore rapidantbende03214
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* Barra guia doblada.

* Railes agrietados o rotos.

* Railes abiertos. . .

Ademds, las barras gufa que tengan una rueda dentada en la
punta se deben [ubricar periddicamente con una jetinga de
engrase para aumentar su vida (il :

Gire la barra guia y compruebe que los orificios de lubricacion (T)
y la ranura de la cadena (S} no tienen impurezas.

Ajuste del carburador ‘

Antes de ajustar el carburador, limpie las salidas de ventilacidn
de ta cubierta del motor de arrangue cormo se musstra en fa Fig.
85 y el filtro de aire como se indica en la Fig. 86. Para obtener
mas informacion, consuite las secciones de funcionamiento
(unidad de arranque) y de mantenimiento {fiitro de aire). Deje que
el motor se caliente antes de agjustar el carburador.

Este motor esta disefiado y fabricado paracumplir fas regulaciones
de Fase 2 de la EPA (Agencia de proteccién del medio ambiente
de EE.UU.). El carburador se ha gjustado en fabrica y no debe
fequerir ningun ajuste. El carburador sdlo permitira realizar un
ajuste limitado de las agujas “L* (chorro bajo) y “H” (chorro alto).
Los ajustes se deberan realizar en un concesionario de servicio.
Las agujas “L” (chotro bajo) y “H” (chorro alto) no se deberan
ijarlas fuera del rango de ajuste bajo ninguna

forzar para fi
circunstancia.

ADVERTENCIA: El motor puede sufrir dafios

A importantes si se realizan ajustes inadecuados en
las agujas “L” y “H”. No fuerce las agujas “L” y “H”
para fijarlas fuera del rango de ajuste; en tal caso, el
motor no funcionard en conformidad con las
regulaciones sobre emisiones.

Ajuste de la velocidad de ralenti

* Si el motor arranca, se pone en marcha y acelera pero no se
pone a ralenti, gire el tornillo de velocidad de ralenti “T” en el
sentido de las agujas del reloj para aumentar la velocidad de
ralenti (Fig. 87). :

¢ Si fa cadena gira al ralenti, gire el tomnillo de velocidad de
ralenti “T” en el sentido contrario a las agujas del reloj para
reducir las RPM de ralenti y parar la cadena. Sila cadena sigue
moviéndose a velocidad de ralentf, péngase en contacto con
un concesionario de servicio para su ajuste, y no utifice la
unidad hasta que sé haya realizado Ia reparacion.

Filtro de combustible
Compruebe periddicamente el filtro de combustible (F, Fig. 88).
Sustitdyalo si esta contaminado o dafiado. :

Filtro de aire

otros disolventes inflamables a fin de evitar que se
cree el peligro de incendio o que se generen]|
emisiones de evaporacion perjudiciales.

Q ADVERTENCIA: No limpie el filtro con gasolina u

Desenroscar los tornillos de la cubierta (G, Fig. 89), retire la
cubierta (H) y compruebe los filtros de aire (I-L, Fig. 89A) cada
dia. Filtro (1): sacudirlo y limpiarlo con un pincel suave. Fifiro (I):
limpiar con desengrasante, lavar con agua y soplar a distancia
con aire comprimido. Vuelva a instalar los filtros de aire en la

Dulberg 003215
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» Rails fendiliés ou cassés,

* Rails étirés.

En outre, les guide-chaine équipés d'un pignon en leur pointe
doivent 8tre lubrifiés périodiquement a I'aide d'une seringue a
huile afin de rallonger leur durée de vie.

Retournez le guide-chaine et vérifiez que les orifices de lubrification
(T} et ia gorge de chaine (8) sont exempts d'impuretés.

Réglage du carburateur

Avant de procéder au réglage du carburateur, nettoyez les ouies
d'aération du couvercle de démarreur comme indiqué dans Ia
Fig. 85, ainsi que le filtre & air comme indiqué dans la Fig. 86.
- Reportez-vous aux sections Fonctionnement-Démarrage de la
machine et Entretlen-Filtre & air pour de plus amples détails. Lalssez
chauffer le moteur avant de procéder au réglage du carburateur.
Ce moteur est congu et fabriqué conformément aux
reglementations de Phase 2 de I'EPA (Agence de protection de
f'environnement). Le carburateur est réglé en usine et ne
nécessite normalement aucun réglage. Ce modéle de carburateur
ne permet que le réglage des aiguilles “L” (gicleur bas) et “H”
{gicleur haut). Tout réglage doit &tre effectué par un service
d'entretien agréé.

Ne forcez en aucun cas les aiguilles “L” (gicleur bas) et “H”
(gicleur haut} hors de leur plage de réglage.

AVERTISSEMENT: Un réglage incorrect des aiguilles
“L” et “H” peut entrainer de graves dégats au niveau
du moteur. Ne forcez pas les aiguilles “L” et “H” hors
de leur plage de réglage sous peine de rendre le
moteur non conforme a la réglementation relative
aux émissions polluantes.

Réglage du ralenti

* Si le moteur démarre, tourne et accélére mais ne tient pas le
ralenti, tournez la vis de réglage du ralenti “T” dans le sens des
aiguilles d'une montre pour augmenter le ralenti (Fig. 87).

s Si la chaine tourne au régime de ralenti, tournez fa vis de
réglage du ralenti “T” ans le sens inverse des aiguilles d'une
montre pour réduire le régime de ralenti et stopper la rotation
de la chaine. Si la chaine continuer a tourner au régime de
ralenti, contactez un service d'entretien agréé pour procéder
au réglage et n'utilisez pas la machine tant que la réparation
n'a pas été effectuée.

Filtre a carburant

Contrdlez le filtre & carburant (F, Fig. 88) périodiquement.
Remplacez-le s'il est contaminé ou endommagé.

Filtre & air

AVERTISSEMENT: Ne nettoyez pas le filtre a air a
l'essence ou avec tout auire produit inflammable
afin d'éviter tout risque d'incendie ou de générer
des vapeurs nocives.

Dévissez les vis du couvercle. (G, Fig. 89), déposez le couvercle
du filtre a air (H) et contrblez les filtres A air (I-L, Fig. 89A)
quotidiennement. Filtre (L): secouez-le et nettoyez-te avec un
pinceau souple. Filtre (I): nettoyer & 'aide du dégraissant, laver a
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Peau et soufffer de Pair comprimé a une certaine distance.
89A - :

L Remontez les filtres & air dans le couvercle, Posez le couvercle
de filtre & air sur la trongonneuse. Resserrez fermement les vis du
couvercle de filire & air.
Un filire & air usagé ne peut jamais étre complétement nettoyé.
Il est recommandé de remplacer le filtre & air aprés six mois
d'utilisation.

MISE EN GARDE: Ne faites jamais tourner le moteur
sans les filtres & air au risque de I'endommager.
Vérifiez que les filires a air est correctement logé
dans le couvercle de filtre & air avant procéder au
remontage de I'ensemble.

Remplacez toujours un flltre a air endommagé.

Ne nettoyez pas le filtre a I'aide d'une brosse.

Démarreur ‘
Eliminez les débris accumulés au niveau des ouies d'aération du . »
démarreur & I'aide d'une brosse (Fig. 90). :

AVERTISSEMENT: Le ressort a enroulement est
sous tension et peut "sauter” 'a tout moment,
entrainant de graves blessures. Ne tentez jamais de
le démonter ou de le modifier.

Moteur

Nettoyez périodiguement les ailettes du rnoteur et du volant-
moteur & I'air comptimé ou & l'aide d'uns brosse (Fig. 91). Les
impuretés incrustées sur le cylindre peuvent entrainer une
surchauffe dangereuse du moteur.

trongonneuse si toutes les piéces ne sont pas
correctement montées, notamment le couvercle du
carter d'entrainement et le carter du démarreur.

Dans fa mesure ol les piéces peuvent se casser et
voler en éclat, faites réparer le volant-moteur et ‘
I'embrayage a un réparateur agréé. !

c AVERTISSEMENT: Ne faites iafnais fonctionner la

Bougie

Ce moteur utilise une bougie NGK BPMR8Y avec un espacement
entre les électrodes de 0,5 mm (0,02 pouce) {Fig. 92). Remplacez-
la par une bougle ldenthue tous les six mois ou plus fréquemment
si nécessaire.

d'allumage alors que le connecteur du céble

c AVERTISSEMENT: Ne testez jamais le systéme

d'atlumage est débranché de la bougie ou si la bougie

BPMRSY [9‘5 n'est pas montée dans son logement, au risque de

. produire un jallllssement d'étincelles non contr6lé qul

peut entrainer un risque d'incendie. Une mauvaise

conhexion entre la borne de labougie etle connecteur :

du cable d'allumage au niveau de la coiffe peut o

générer un arc électrique susceptible d'enflammer
les vapeurs de carburant a I'origine d'unincendie.

Utilisez exclusivement des bougies antiparasites de la gamme
préconisée.

Les facteurs tels que:,

- un excés d'huile dans le mélange de carburant;
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STATEOFILLINOIS = )
_ )SS
COUNTY OF McHENRY )

IN THE CIRCUIT COURT OF THE TWENTY-SECOND JUDICIAL CIRCUIT
McHENRY COUNTY, ILLINOIS

- PAUL DULBERG,

Plaintiff, y -
V.. | ) No.: /}.é F /7
. DAVID GAGNON, Individually,and as )
Agent of CAROLINE MCGUIRE and BILL)
MCGUIRE, and CAROLINE MCGUIRE )
and BILL MCGUIRE, Individually, )
_ Defendants. )
Q_O__MF_.L.AL_E

NOW COMES the Plamuff PAUL DUL BERG by his aitomeys LAW OFFICES OF
TI—IQMA:: 1. 'FOPOVILH, P.C., and complaining against the Defendams, DAVID GAGNOM,
Individﬁally, and as Agent of CAROLINE McGUIRE aﬁd BILL McGUIRE, and CAROLINE
McGUIRE and BILL McGUIRE, individually, and states as follows:

Count I

Paul Dulberg vs. David Gagnon,. individually, and as Agent of Caroline and Bill McGuire

1. On June 28, 2011, the Plaintiff, PAUL DULBERG, lived inr the City of McHenry,

County of McHenry, llinois.
2. On June 28, 2011, Defendants CAROLIN_E McGUIRE and BILL McGUIRE

lived, comzolled managed and maintained : a smgle famlly home located at 1016 W. Elder

"QIMTING ONIEE LINv4aa
Avenue, in the C1ty of McHéﬁ?gé:g&;@% of McHenry, Ilinois w3awo Nv ¥o aassinsig oNI3g
T FOR SCHEDUL ASVD FHL NI LINSTY AVIN ¥YEddY OL Juntiv4

}5 GASE 1S HEREBY 8E C RO ON - W Wy Ty g

H v
@@NFF%NQE "‘gom AT 2 PM NO WOOMLYNOD NI JONTHIANOD

THE CASE ONINAITHOS YOS L3S AG3YIH SI ISYD SiHL,

RE TO APPEAR MAY RESULT I |
%@%&G -ig\l‘iM!%Em OR AN ORDER OF 04L'€ 310 V001 A8
PEFAULT BEING ENTERED. o, . BOUOMyberg 003219 (
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| ' 3 - On June 28 2011, the Defendant DAVID GAGNON ‘was hv1ng and/or staying at
'hlS parent’s home at 1016 W. Elder Avenue in the City of’ McHenry, County of McHenry,
Ilhn01sf o . ‘ , _ ,
- 4 ) On June 28, 2011 the Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIRE
' .contracted hlred the Defendant DAVID GAGNON to cut down, tr1m and/or maintain the trees
- and brush at their premises at 1016 W Elder Avenue, in the Clty of McHenry, County of
McHenIy, 1111no1s .
5. On June 28, 7201 1' and at the request and w1th the authouty and petmission of the -
7 ‘Defendants CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIRE, and for the1r benefit, the Defendant
DAVID GAGNON was woﬂcmg under then supervision and control while engaged in cutting,
tr 1mmmg ‘and mamtas.mng trees and brush at the premwes at 1016 W Eider zfu}enue5 i the City
of Mr'Hemv Comlw of McHemy, Hlinois. | |
' 6... B On June 28, 201 1, as, pan of his work at the subject property, the Defen.dant
DAVID GAGNON, was authortzed mstructed advised and- permltted to use a chainsaw to assist
him m his work for Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIRE, which was owned
by the McGuires. |
B 7.' - On June 28, 2011, the Defendant, DAVID G—AGNON, was under the supervision
and control of Defendants, CAROLIN_E McGUIRE and BILL MeG_rUIRE, and was working as
their apparent and actual agent, ’andl.Was then acting and working in the scope of his agency for

Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIRE.
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8. On June 28 2011, and while the Defendant DAVID GAGNON, was workmg in

_ the course and scope of hlS agency for Defendan‘ts CAROLINE McGUIRE and BILL

o . § McGUIRE and was under thelr superwsmn and cont101 Defendant DAVID GAGNON was in

. useofa chamsaw whlle trlmmmg atree and branch

o 9. .' On June 28, 2011 and while Defendant DAVID GAGNON was in use ofa
- chainnaw wh1le trlmmmg.a'tree and branch, Defendant, DAVID‘ GAGNON, asked for and/or
: redncSted the ass'is"tande of.'the-Pvlaintiff PAUL DULBERG to hold the tree’.b‘r.anéh While
‘Defendant, DAVID GAGNON trimmed the branch with the chainsaw. .
' 10. -~ -On June 28, 2011 and thIe Defendant, DAVID GAGNON, was m sole control,

use and operation of the subj ect chainsaw, the chainsaw was caused to strike. and i ln_] ure the

 Plaintiff, PAUL DULBERG.

| :.» g ]:.1 S AI ail relavant tzmes Defendants, (‘AROLINE MLGUIRL and BILL McGUIRE,
knew nf Defendant, DAVID GAGNON’s use of the chainsaw in the presence‘ of the Plaintiff,
PAUL DULBERG, and knew that such created a-danger to the Plaintiff, PAUL DULBERG’s
safety.
12. That at all relevant times, the Defendants, DAVID GAGNON, as agent of
CAROLIN E McGUIRE and BILL McGUIRE, owed a duty to use care and céution in his

operation of a known dangerous instrumentality.
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13. - On June 28, 2011 the Defendant, DAVID GAGNON was neghgent in one or

‘more of the followmg ways '

a, Failed to malntam control over the oﬁeratlﬁg of the chamsaw

b. Falled to take precauuon not to allow the chamsaw to move tow'avrd the Plamtlff
"PAUL DULBERG S0 as to cause 1n3ury, | | |

. " Failed to warn the Plalntlff PAUL. DULBERG of the dangers ex1st1ng from the

| Defendant DAVID GAGNON’S mablhty to control the chainsaw;

- d N Failed to keep a proper distance from the Plaintiff, PAUL DULB_ER(i},- while
opetating the ché;insaw; .- | |
e .. .O@ervxiée was rr.xegligent in operaﬁon and control of thé .chaiﬁ_saw. :
14, That asa proxlmate result of the Defendant’s neghg&no@ the Plamhff PAUL
7 ‘DULBLR(J was m;ured extemally, he has expeuenced and Wﬂl in the future experlence pain
~and suffermg; he has been-permaﬂently scarred and/or'dmab]ed; and has become obligated for
large sums of money for medical bills and will in the future become obligated for additional
sums of money for medical care, and has lost time from work and/or from earning wages due to
such injury.

15. That at the above time and date, the Defendant’s negligence can be infefred from
the circumstances of the occurrence as the instrument of the injury was under the control of the
Defendant and ﬁerefore, negligence can be presumed under the doctrine of Res Ipsa Loquitur.

WHEREFORE, Plaintiff, PAUL DULBERG; démands judgmerit against Defendants,
DAVID GAGNON, and CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIRE in an amount in excess of

'$50,000.00, plus costs of this action.
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Count II

‘Paul Dulberg vs C*lrolme McGulre and Blll McGulre

1 15 That the Plalntlff PAUL DULBERG restates and realleges paragraphs 1 through
14, in- CountI above, as paragraphs 1 through 15 of Count II as 1f fuliy alleged herem

1"6.‘ That at all relevant tlmes the Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL
McGUIRE owned, controlled, mamtamed and supervised the premlses Whereat the accldent to

' the Plam‘nff PAUL DULBERG occurred | ‘

17 . That at all relevant times, the Defendants CAROLINE McGUIRE and BILL
McGUIRE were in control of and had the right to advise, instruct and demand that the.
| Defendant DAVID GAGNON; aet or worlf in a safe and reasonable manner,

: 511’8., ~ That at ail relevant t'imes,, the Defendant, DAVID GAGNON, was acting as-the
agent, aefnal and apparent, of Defendants', CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIR 5, and
wQs'aeting at ‘theiz' request and m theif best interests and to their benefit as in & joint en‘terprise.

19.  That at all relevant tirnes, Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL
VM‘CGUIRE, knew DAVID GAGNON was operating a chainsaw with the assistance of the
* Plaintiff, PAUL DULBERG, and had the right to discharge nr terminate the Defendant, DAVID
GAGNON’s work for any reason.

‘20 That at all relevant timee, Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL
McGUIRE, nwed a duty to supervise and control Defendant, DAVID GAGNON’s activities on

the property so as not to create a unreasonable hazard to others, including the Plaintiff, PUAL

DULBERG.
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21. © Omn June 28, 2011 the Defendants, CAROLINE McGUIRE and BILL, McGUIRE,
were neghgent in one or-more of the followmg ways

a :Falled,to controloperatlon:o.f the chamsaW'

b 'Falled to take precauuon not to alIow the chalnsnw t6. move toward the flamﬁff
| PAUL DULBERG, so as to cause injury; |

K c Failed to warn the Plaintiff; PAUL DULBERG of the dangers eXIStmg from the
| . Defendant s inability to control the chainsaw, ' 7

d | F,al_led» to keep the ch;_insaw a proper distance from._tne Plaintiff, PAUL

| 'DULBERG, while operating'the chainsaw; o
e therWise was negligent in operation an(i control of the chainsaw.

S22 :' That as a p]?OXima;te result of the Defendant’s n‘egiigéncé., the Plaintiff, PAUL
DULB,-ERG,’wasv injured externally; he hné-experi enced nn_d will in-the; fuiurca experience pain
and 'suffeﬁng; he has been permanently scarred and/or disabled; and has become obligated for
large sums of money for medical bills and will in the future become obligated for additional

sums of money for medical care, and has lost time from work and/or from earning wages due to

sueh injury.
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WHEREFORE Plaintiff, PAUL DULBERG demands Judgment agamst Defendants,
‘ CAROLINE McGUIRE and BILL McGUIRE in an amount in excess of $50 000. 00 plus costs

—of this actmn s

IOMAS J. POPOVICH, P.C.

LAW OFFICES OF

s .'Oﬁe of t}ié Attorneys for Pia’infiff |

Hans A Mast

LAW OFFICES OF THOMAS J POPOVICH P.C.
3416 West Elm Street :

Lake, Hlinois 60050

(815) 344-3797

ARDC N, 06203684
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. STATE OF ILLINOIS )
_ ) SS
COUNTY OF MCHENRY )

IN THE CIRCUIT COURT OF THE TWENTY-SECOND JUDICIAL DISTRICT
McHENRY COUNTY, ILLINOIS

PAUL DULBERG,
 Plaintiff(s), CASE NO. 12LA000178

VS.

DAVID GAGNON, Individually, and as
Agent of CAROLINE MCGUIRE and
BILL MCGUIRE, and CAROLINE
MCGUIRE and BILL MCGUIRE,
Individually,

Defendant(s).

CONSOLIDATED NOTICE TO PRODUCE PURSUANT TO
SUPREME COURT RULE 214 AND SUPREME COURT RULE 237

Pursuant to Ilinois Supreme Court Rule 214, you are requested and directed to produce
within twenty-cight (28) days the following items for inspection and copying. You are further
requested and directed pursuant to Illinois Supreme Court Rule 237 to produce at the time of

commencement of trial and arbitration the following items:

1. Produce for the purpose of adverse examination at trial and arbitration, pursuant to 735
ILCS 5/2-1102, Co-Defendants, CAROLINE MCGUIRE and BILL MCGUIRE.

2. All copies of damage bills, estimates of repair or replacement for any property claimed to
have been damaged in the occurrence in question, including, but not limited to, estimates,
cancelled checks, receipts or other documentary evidence representing payment for such
damages.

3. All photographs or video, images, of any of the parties to this suit, of vehicles, property,
or physical objects involved in the occurrence, scene of the occurrence. For each item
produced, identify the date the item was originally produced, the identity and contact
information of the photographer, videographer, filmmaker or other individual who
produced the item described and the identity and contact information of the current
custodian of the original item described.

4. Any statement, memoranda, or other writing recording of any interview with any party,
other person, or witness who has knowledge of the facts alleged in the Complaint or who
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

has opinions relaﬁnrgf to any of the issues alleged in the Compiaint, except those protected
by privilege.

Any releases, hold harmless, or any other type of settlemenf agreements between
Plaintiff(s) and any other party which may have been responsible for the damages claimed
by Plaintiff(s).

All policies of insurance providing collateral source of payments to the Plaintiff(s),
including, but not limited to, medical payment insurance, disability insurance, PIP
insurance, and/or employment related insurance. Please attach any/all policies of
insurance referred to above.

Any and all medical hospital, medication, therapeutic, clinical records, bills and reports.
Any Social Security records relating to applications for disability claims, along with
documentary evidence.

All incident reports pertaining to the incident including but not limited to reports to
employer and/or insurance company.

Any and all employment records of the Plaintiff.
Any and all school, vocational or educational records of the Plaintiff.

Any and photographs, recordings, charts, graphs, sketches, documents, papers or any
other tangible item or documentary evidence which you intend to use and/or introduce at
trial and arbitration.

The names and addresses of all witnesses you intend to call at the trial and arbitration of
this matter.

The names, address, and specialties of all opinion witnesses other than those claimed as a
consultant that you intend to call at the trial and arbitration of this matter.

Copies of all reports and qualifications for each opinion witness you intend to call at the
trial and arbitration of this matter.

Copies of any an all subpoenas issued for arbitration and trial of this cause, with this
request continuing throughout the pendency of this action.

If the party or his attorney responding to this Request to produce knows of the existence
or location of any document or items requested, even though they are not within the
current possession of the party or his/her attorney, identify the location, the custodian and
the nature of the document or items.

a. The date on which said document or tangible object was created;

b. The name and last know address of the author of the document or maker of the
tangible object;

c. The name and last know address of the recipient of the document or tangible
object or item;
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17.

18.

d. A brief deécﬁption of the subject matter of the document or description of the
tangible object or item;
e. The basis of the claim of privilege.

An affidavit of the responding party of their attorney stating whether the production is
complete in accordance with this Request pursuant to Supreme Court Rule 214 and
Supreme Court Rule 237.

Copies of all individual United States and applicable individual state income tax returns,
including any and all W2 forms and supporting documents for the year before, the year of
and each year after the occurrence at issue. Further if any claim of lost income is based
on self employment, produce and a all business and accounting records, including the
name, address and telephone number of the accountant keeping or maintaining said
records, for the year before, the year of and each year after the occurrence at issue.
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1HEREBY CERTIFY that on September 5, 2012 ’,"a true and correct copy of the
foregoing Request for Production was filed with the Clerk of the Circuit Court of McHenry

County and was mailed to:

Hans A. Mast

Law Offices of Thomas J. Popovich, P.C.
3416 W Elm St

McHenry IL 60050

Attorney for Plaintiff(s) Paul Dulberg
Cicero, France, Barch & Alexander PC

6323 East Riverside Blvd
Rockford, IL 61114

Attorney for Co-Defendants, Caroline and Bill McGuire

LAW OFFICE OF M/GERARD GREGOIRE
200N Salle St Stg' 2650

By:
PERRY % CARDO
Firm 8
Attor = ar No.: 6228720
Attg or Defendant(s)
Day
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STATE OF ILLINOIS )

COUNTY OF MCHENRY ; »
| IN THE CIRCUIT COURT OF THE TWENTY-SECOND JUDICIAL DISTRICT
McHENRY COUNTY, ILLINOIS
PAUL DULBERG,
Plaintiff(s), CASE NO. 12LA000178
VS,

DAVID GAGNON, Individually, and as
Agent of CAROLINE MCGUIRE and
BILL MCGUIRE, and CAROLINE
MCGUIRE and BILL MCGUIRE,
Individually,

Defendant(s).

CONSOLIDATED NOTICE TO PRODUCE PURSUANT TO
SUPREME COURT RULE 214 AND SUPREME COURT RULE 237

Pursuant to lllinois Supreme Court Rule 214, you are requested and directed to produce
within twenty-eight (28) days the following items for inspection and copying. You are further
requested and directed pursuant to Illinois Supreme Court Rule 237 to produce at the time of

commencement of trial and arbitration the following items:

1. Produce for the purpose of adverse examination at trial and arbitration, pursuant to 735
ILCS 5/2-1102, Plaintiff, Hans A, Mast.

2. All copies of damage bills, estimates of repair or replacement for any property claimed to
have been damaged in the occurrence in question, including, but not limited to, estimates,
cancelled checks, receipts or other documentary evidence representing payment for such
damages. :

3. All photographs or video, images, of any of the parties to this suit, of vehicles, property,
or physical objects involved in the occurrence, scene of the occurrence. For each item
produced, identify the date the item was originally produced, the identity and contact
information of the photographer, videographer, filmmaker or other individual who
produced the item described and the identity and contact information of the current
custodian of the original item described.

4. Any statement, memoranda, or other writing recording of any interview with any party,
other person, or withess who has knowledge of the facts alleged in the Complaint or who
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

has opinions relating to any of the issues alleged in the Complé.int, except those protected
by privilege.

Any releases, hold harmless, or any other type of settlement agreements between
Plaintiff(s) and any other party which may have been responsible for the damages claimed
by Plaintiff(s).

All policies of insurance providing collateral source of payments to the Plaintiff(s),
including, but not limited to, medical payment insurance, disability insurance, PIP
insurance, and/or employment related insurance. Please attach any/all policies of
insurance referred to above.

Any and all medical hospital, medication, therapeutic, clinical records, bills and reports.
Any Social Security records relating to applications for disability claims, along with
documentary evidence.

All incident reports pertaining to the incident including but not limited to reports to
employer and/or insurance company.

Any and all employment records of the Plaintiff.
Any and all school, vocational or educational records of the Plaintiff.

Any and photographs, recordings, charts, graphs, sketches, documents, papers or any
other tangible item or documentary evidence which you intend to use and/or introduce at
trial and arbitration.

The names and addresses of all witnesses you intend to call at the trial and arbitration of
this matter.

The names, address, and specialties of all opinion witnesses other than those claimed as a
consultant that you intend to call at the trial and arbitration of this matter.

Copies of all reports and qualifications for each opinion witness you intend to call at the
trial and arbitration of this matter.

Copies of any an all subpoenas issued for arbitration and trial of this cause, with this
request continuing throughout the pendency of this action.

If the party or his attorney responding to this Request to produce knows of the existence
or location of any document or items requested, even though they are not within the
current possession of the party or his/her attorney, identify the location, the custodian and
the nature of the document or items.

a. The date on which said document or tangible object was created;

b. The name and last know address of the author of the document or maker of the
tangible object;

¢. The name and last know address of the recipient of the document or tangible
object or item;
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17.

18.

d. A brief descfiption of the subject matter of the document or description of the
tangible object or item; »
e. The basis of the claim of privilege.

An affidavit of the responding party of their attorney stating whether the production is
complete in accordance with this Request pursuant to Supreme Court Rule 214 and
Supreme Court Rule 237.

Copies of all individual United States and applicable individual state income tax returns,
including any and all W2 forms and supporting documents for the year before, the year of
and each year after the occurrence at issue. Further if any claim of lost income is based
on self employment, produce and a all business and accounting records, including the
name, address and telephone number of the accountant keeping or maintaining said
records, for the year before, the year of and each year after the occurrence at issue.
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IHEREBY CERTLFY thaton September 5, 2012 A , a true and correct copy of the
foregoing Request for Production was filed with the Clerk of the Circuit Court of McHenry

County and was mailed to:

Hans A. Mast

Law Offices of Thomas J. Popovich, P.C.
3416 W Elm St

McHenry IL, 60050

Attorney for Plaintiff(s) Paul Dulberg
Cicero, France, Barch & Alexander PC

6323 East Riverside Blvd
Rockford, I, 61114

Attorney for Co-Defendants, Caroline and Bill McGuite

LAW OFFICE OF M. GREGOIRE
200N
Chicago, IL
Telephone:
By: (
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STATE OF ILLINOIS
IN THE CIRCUIT COURT OF THE 22"° JUDICIAL CIRCUIT

COUNTY OF McHENRY

PAUL DULBERG, )
)

Plaintiff, ) CaseNo. 12LA 178
)
Vs, )
)
DAVID GAGNON, Individually, and as )
Agent of CAROLINE MCGUIRE and BILL )
MCGUIRE, and CAROLINE MCGUIRE )
and BILL, MCGUIRE, Individually, )
)
Defendants. )

CROSS-CLAIM FOR CONTRIBUTION AGAINTS
CO-DEFENDANT DAVID GAGNON

The Defendants, BILL McGUIRE and CAROLYN McGUIRE, by and through their
attorneys, Cicero, France, Barch & Alexander, PC, and for their cross-claim for counterclaim for
contribution against Defendant David Gagnon, state as follows:

1. Plaintiff PAUL DULBERG has filed a two-count complaint against Defendants
David Gagnon, Bill McGuire and Carolyn McGuire seeking damages for injuries he attributes to a
chainsaw incident that purportedly occurred on June 28, 2011in the County of McHenry, State of
[llinois. |

2. The chainsaw incident set forth in PlaintifPs Complaint purportedly occurred on a
residential parcel owned by Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire.

3. Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire were not present in the vicinity of
the chainsaw incident when it occurred.

4, At the time of the alleged chainsaw incident, Plaintiff PAUL DULBERG was
assisting Defendant David Gagnon as Defendant Gagnon was cutting and trimming trees and
branches with a chainsaw.

5. At said time and place, Defendant David Gagnon owed a duty to exercise reasonable

care at all times to avoid causing injury and property damages to others.
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6. On the date and in the location set forth in Plaintiff’s Complaint, the chainsaw being
then and there operated by Defendant David Gagnon made contact with the right arm of Plaintiff
PAUL DULBERG.

7, At the time and place alleged, notwithstanding his aforementioned duty, Defendant

David Gagnon was then and there guilty of one or more of the following negligent acts and/or

omissions:

a. Caused or permitted a chainsaw to make contact with Plaintiffs right arm;

b. Failed to operate said chainsaw in a safe and reasonable manner so as to
avoid injuring Plaintiff’s right arm;

c. Failed to maintain a reasonable and safe distance between the chainsaw he
was operating and Plaintiff’s right arm;

d. Failed to properly instruct Plaintiff prior to approaching him with an
operating chainsaw;

e. Failed to properly warn Plaintiff prior to approaching him with an operating
chainsaw;

f. Failed to maintain the chainsaw in the idle or off position when he knew or
should have known that Plaintiff was close enough to sustain injury from
direct contact with the subject chainsaw;

g. Failed to maintain a proper lookout for Plaintiff while operating the subject
chainsaw;

h, Failed to maintain proper control over an operating chainsaw;

i. Was otherwise negligent in the operation and control of the subject
chainsaw.

8. That the injuries alleged by Plaintiff PAUL DULBER, if any, were the direct and
proximate result of negligence on the part of Defendant David Gagnon.

9. By virtue of those aforesaid actions, Defendant David Gagnon is a joint tortfeasor
within the meaning of the Illinois Contribution Among Joint Tortfeasors Act (740 ILCS 100/0.01 ,et

seq.) which was in full force and effect on the date of the occurrence and, as such, the State of
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CERTIFICATE OF SERVICE

a ~

The undersigned hereby certifies that a copy of the foregoing document was

served upon:
Attorney Perry A. Accardo Attorney Hans A. Mast
Law Office of M. Gerard Gregoire Law Offices of Thomas J. Popovich
200 N. LaSalle St., Ste 2650 3416 West Eim Street
Chicago, IL 60601-1092 McHenry, IL. 60050

by depositing the same in the United States Post Office Box addressed as above, postage prepaid,

at Rockford, Illinois, at 5:00 o’clock p.m. on ” 25 ( 3 .

=T

Cicero, France, Barch & Alexander, P.C. -
6323 East Riverside Blvd.

Rockford, IL. 61114

815/226-7700

815/226-7701 (fax)
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STATE OF ILLINOIS
IN THE CIRCUIT COURT OF THE 22"° JUDICIAL CIRCUIT
COUNTY OF McHENRY

PAUL DULBERG,
Plaintiff, Case No, 12L.A 178
VS,
DAVID GAGNON, Individually, and as
Agent of CAROLINE MCGUIRE and BILL

MCGUIRE, and CAROLINE MCGUIRE
and BILL, MCGUIRE, Individually,

Defendants.

N e N N N N e N N N N

CROSS-CLAIM FOR CONTRIBUTION AGAINTS
CO-DEFENDANT DAVID GAGNON

The Defendants, BILL McGUIRE and CAROLYN McGUIRE, by and through their
attorneys, Cicero, France, Barch & Alexander, PC, and for their cross-claim for counterclaim for
contribution against Defendant David Gagnon, state as follows:

1. Plaintiff PAUL DULBERG has filed a two-count complaint against Defendants
David Gagnon, Bill McGuire and Carolyn McGuire seeking damages for injuries he atiributes to a
chainsaw incident that purportedly occurred on June 28, 2011in the County of McHenry, State of
Hlinois.

2. The chainsaw incident set forth in Plaintiff’s Complaint purportedly occurred on a
residential parcel owned by Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire.

3. Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire were not present in the vicinity of
the chainsaw incident when it occurred.

4. At the time of the alleged chainsaw incident, Plaintiff PAUL DULBERG was
assisting Defendant David Gagnon as Defendant Gagnon was cutting and trimming trees and

branches with a chainsaw,

5. At said time and place, Defendant David Gagnon owed a duty to exercise reasonable

care at all times to avoid causing injury and property damages to others. R,
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6. On the date and in the location set forth in Plaintiff’s Complaint, the chainsaw being
then and there operated by Defendant David Gagnon made contact with the right arm of Plaintiff
PAUL DULBERG.

7. At the time and place alleged, notwithstanding his aforementioned duty, Defendant

David Gagnon was then and there guilty of one or more of the following negligent acts and/or

omissions:
a. Caused or permitted a chainsaw to make contact with Plaintiff’s right arm;
b. Failed to operate said chainsaw in a safe and reasonable manner so as to
avoid injuring Plaintiff’s right arm;
c. Failed to maintain a reasonable and safe distance between the chainsaw he

was operating and Plaintiffs right arm;

d. Failed to properly instruct Plaintiff prior to approaching him with an

operating chainsaw;

e. Failed to properly warn Plaintiff prior to approaching him with an operating
chainsaw;

f. Failed to maintain the chainsaw in the idle or off position when he knew or

should have known that Plaintiff was close enough to sustain injury from
direct contact with the subject chainsaw;

g Failed to maintain a proper lookout for Plaintiff while operating the subject
chainsaw;

h. Failed to maintain proper control over an operating chainsaw;

i. Was otherwise negligent in the operation and control of the subject
chainsaw.

8. That the injuries alleged by Plaintiff PAUL DULBER, if any, were the direct and
proximate result of negligence on the part of Defendant David Gagnon.

9. By virtue of those aforesaid actions, Defendant David Gagnon is a joint tortfeasor
within the meaning of the lllinois Contribution Among Joint Tortfeasors Act (740 ILCS 100/0.01, et

seq.) which was in full force and effect on the date of the occurrence and, as such, the State of
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Illinois recognizes the right of contribution among joint tortfeasors.

9. Should the Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire be found liable for the
injuries to Plaintiff PAUL DULBERG, Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire are entitled
to contribution from Defendant David Gagnon for that portion of the total recoveries, if any, by
Plaintiff PAUL DULBERG that the Defendants Bill McGuire and Carolyn McGuire are required to
pay in excess of their pro rata share of the liability pursuant to the aforesaid Tllinois Contribution
Among Joint Tortfeasors Act.

WHEREFORE, the Defendants, BILL McGUIRE and CAROLYN McGUIRE, demand
judgment in their favor and against Defendant David Gagnon for any and all sums for which
Defendants BILL, McGUIRE and CAROLYN McGUIRE may be held liable to Plaintiff PAUL
DULBERG, in excess of their pro rata share,

Defendants Hereby Demands A Trial By Jury

CAROLYN MCGUIRE and BILL MCGUIRE,
Defendants, by their attorneys,
CICERO, FRANCE, BARCH & ALEXANDER, P.C.

o LS

RONALD A. BARCH (6209572)

H

Cicero, France, Barch & Alexander, P.C.
6323 East Riverside Blvd.

Rockford, IL 61114

815/226-7700

815/226-7701 (fax)
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CERTIFICATE OF SERVICE

The undersigned hereby certifies that a copy of the foregoing document was

served upon:
Attorney Perry A, Accardo Attorney Hans A. Mast
Law Office of M. Gerard Gregoire Law Offices of Thomas J. Popovich
200 N. LaSalle St., Ste 2650 3416 West Elm Street
Chicago, IL 60601-1092 McHenry, 1L, 60050

by depositing the same in the United States Post Office Box addressed as above, postage prepaid

?

at Rockford, Illinois, at 5:00 o’clock p.m. on { f 25 /‘ 3 .

Cicero, France, Barch & Alexander, P.C.
6323 East Riverside Blvd.

Rockford, IL 61114

815/226-7700

815/226-7701 (fax)
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CURRICULUM VITAE

NAME: Bobby L. Lanford
TITLES: PhD; Associate Adjunct Professor, Aubum University; Adjunct
Professor, Clemson University
ADDRESS: Primary
P.O. Box 308
418 Galena Road
Philipsburg, MT 59858-0308
Secondary
2066 Girls Ranch Road
Camp Hill, AL 36850
TELEPHONE: (m) 406-531-3541
E-MAIL: bob@lanfordintl.com
DATE AND PLACE OF BIRTH:

March 14, 1943
Woodruff, South Carolina

EDUCATION:
B.S., Forestry, Clemson University, 1965
M.S,, Forestry, Clemson University, 1970
PhD, Operations Research, State University of New York, College of
Environmental Science and Forestry at Syracuse University, 1976

EXPERIENCE:

2002-present
Forest Operations Consultant assisting forestry equipment manufacturing, forest
products, and logging companies with training and logging systems evaluations.
Teaching of continuing education courses and providing expert witness help with
court cases involving accidents, product liability, and contractual disputes.
Developed a commercial weed spraying business. Developed business plans, cost
benefit analyses and evaluated businesses for companies involved with
engineering and manufacturing concepts, Natural resource inventory design and
statistical analysis of natural resource data with specialized expertise in least
squares regression analysis techniques.

2007-2013
Founded Big Sky Shavings, LLC along with two partners to make wood shavings
for animal bedding from logs. Bought and assembled equipment and built entire

CV: Dr. B.L. Lanford
Updated: 4/17/2015
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facility. Secured financial assistance and retail and wholesale markets. Purchased
wood from logging contractors. Supervised 15 to 20 employees. Sold interest in
company to a partner.

1998-2001
Associate Professor of Forest Harvesting in the School of Forestry and Wildlife
Sciences at Auburn University. Job involves approximately 65% research and 35%
teaching in logging and related activities. Research and teaching in timber
harvesting methods with particular focus on cut-to-length harvesting methods
including manual systems using horses and mules and fully mechanized systems
using latest Scandinavian technology. Retired with title of Associate Professor
Emeritus on December 31, 2001.

1989-1998
Associate Professor of Forest Harvesting and Extension Timber Harvesting
Specialist in the School of Forestry at Auburn University. Job involved
approximately 55% research, 20% extension, and 25% teaching in logging and
related activities. Research and extension efforts concentrated on timber
harvesting systems that are more environmentally acceptable.

1988-1989
Founder and Vice-President of Tenn-Tom Firewood, a large-scale commercial,
packaged-firewood manufacturing and marketing company. Developed concept
and facility from beginning up through manufacturing of product. Designed
manufacturing facility and product packaging, located plant site, secured financial
backing, created marketing network, and supervised the day-to-day operation of
the plant. Was responsible for purchasing wood, hiring and firing employees (up
to 50 employees at one time), purchasing packaging supplies, contracting with
commercial haulers, selling firewood directly at yards, and operating a logging
operation.

1978-1988
Associate Professor of Forest Harvesting in the School of Forestry at Auburn
University. Job involved approximately 25% teaching and 75% research in
logging and related operational activities. Taught courses in timber harvesting,
Conducted research of logging equipment applications, particularly in regard to
first pine plantation thinnings.

1977
As leader of Weyerhauser Company's Southern Harvesting Research and
Development Group, was responsible for conducting investi gations into new
logging equipment and methods in five southern regions. Job required
supervision of five professionals.

CV: Dr. B.L. Lanford
Updated: 4/17/2015

Dulberg 003242

EXHIBIT 176 - Part 2 of 8
Page 594 of 5244





1976
Responsible for methods of timber inventory and scaling practices for all
International Paper Company lands in the US. Job title was Manager - Timber
Inventories and Mensuration,

1973-1975
Performed operational research in developing and implementing custom designed
sampling scheme for timber inventory of International Paper Company's five
million acres in their Southern Kraft Division. Job title was Senior Forest
Mensurationist. Acted as in-house consultant on various other projects including
major land purchases and statistical training.

1969-1971
Directed and conducted research project for American Pulpwood Association -
Harvesting Research Project. Title was Production Tables Supervisor. Supervised
time study teams in collecting productivity data from logging operations across
the entire South. Performed statistical analysis of this data to develop logging
production rates. Coordinated efforts of consultants and carried on liaison with
sponsor forest products companies.

Military Service:
US Army Corps of Engineers. Received commission through ROTC. Spent one
year teaching map reading and aerial photogrammetry at Fort Belvoir, Virginia.
The other year of active duty was in Vietnam working with engineer construction
units. Operated two rock quarries. Awarded Bronze Star for service. Completed
reserve obligations after active duty.

Consultation:
Expert witness for court cases:
2014
Family of mechanic vs. logging contractor
Independent mechanic was killed while haul tractor trailer was being loaded. As
expert for the Plaintiff, Lanford supplied lawyers with understanding of common
logging safety practices. Case was settled in favor of Plaintiff,

Family of lady killed vs. tree removal company

Owner of residential property was killed by a tree being felled. Lanford assisted
Plaintiff lawyers by explaining common felling safety procedures and techniques and
providing a written report of findings of a visit to the accident site. Case settled in favor
of the Plaintiff,

2001

Wood supplier vs. forest products company and others
Plaintiff claimed losses from Defendant not adhering to terms of a

CV: Dr. B.L. Lanford
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1999

1998

verbal contract to supply wood to a mill that was a long distance from the
wood source. As expert for the Defense, Lanford reviewed the facts for
the case and made recommendations to Defense on best course of action.
Outcome is unknown.

Logging contractor vs. forest products company and others

Plaintiff claimed forest products company did not adhere to terms
of chipping contract and forced him out of business. Lanford served as an
expert for the Defendant on logging operations and assisted in
documenting contractor’s costs. Analysis proved that the Defendant was
not responsible for the alleged Plaintiff losses. Case was settled out of
court with favor to the Defendant.

Forest Service employee vs. US Forest Service

US Forest Service claimed criminal intent on the part of the
Defendant in that he allowed timber to be taken from a US National Forest
without proper payment. Lanford served as an expert for the Defendant
concerning forest thinning practices and procedures and their application
on the tracts in question. Case was tried in a Federal Court and dismissed
by the Judge after Prosecution failed to prove criminal intent.

Truck driver vs. forest products company and others

Plaintiff was injured after a chip trailer fell from a chip-dumping
device and hit him. Lanford served as an expert for the Plaintiff in proper
safety procedures on wood handling facilities at mills. Case was settled
for the Plaintiff prior to trial.

Log truck driver vs. wood products supplier and logging contractor
Plaintiff was hit by a tree being chainsaw felled. Lanford served as

an expert for the Plaintiff in the safe techniques and procedures required

during chainsaw felling. Case was settled for the Plaintiff out of court.

Log truck driver vs. log purchasing company

Plaintiff was hit by a log that rolled off his truck during off loading.
Defendant had improper off loading facilities and procedures that allowed
accident. Lanford served as expert for the Plaintiff on woodyard safety
practices and procedures. Case was settled for the Plaintiff before trial
was completed.

Log truck driver vs. log purchasing company

Plaintiff was hit by log that rolled off his truck during off loading.
Defendant had improper off loading facilities and procedures that allowed
accident. Lanford served as expert for the Plaintiff on woodyard safety
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1997

1996

1995

practices and procedures. Case was settled for the Plaintiff before trial
was completed.

Log truck driver vs. log purchasing company

Plaintiff was hit by log that rolled off his truck during off loading.
Defendant had improper off loading facilities and procedures that allowed
accident. Lanford served as expert for the Plaintiff on woodyard safety
practices and procedures. Case was settled for the Plaintiff before trial
was completed.

Forest products company vs. United States

US Government claimed that company had improperly taken tax
deductions for hurricane damages. Lanford assisted Government as an
expert on timber inventory and mensuration. Case has been settled as far
as known.

Forest products equipment manufacturer vs. US Government

Assisted manufacturer in case involving import duties on logging
machines being brought into the US. Government claimed that machines
were highway vehicles and subject to import taxes not normally charged
to woods equipment. Lanford served as expert for the Plaintiff defining
the attributes of the machines in question. Case is still in litigation as far
as known,

Wife of log truck driver vs. forest products company

Plaintiff sued for damages resulting from the death of her husband,
who was hit by log that rolled off his truck during off loading and was
killed. Defendant had improper off loading facilities and procedures that
allowed accident. Lanford served as expert for the Plaintiff on woodyard
safety practices and procedures. Case was settled for the Plaintiff before
trial was completed.

Hunter vs. forest products company and logging contractor

Individual was injured while visiting a logging operation. Logger
failed to give proper safety instructions to Plaintiff. Required
understanding of safety issues associate with logging operations. Witness
for the plaintiff. Case settled for the Plaintiff out of court.

Log truck driver vs. log purchasing company

Plaintiff was hit by log that rolled off his truck during off-loading.
Defendant had improper off loading facilities and procedures that allowed
accident. Lanford served as expert for the Plaintiff on woodyard safety

CV: Dr, B.L. Lanford
Updated: 4/17/2015

Dulberg 003245

EXHIBIT 176 - Part 2 of 8
Page 597 of 5244





practices and procedures. Case was settled for the Plaintiff before trial
was completed.

1980°s
Equipment manufacturer vs. logging contractor
Contractor claimed faulty design on skidder winch causing injury
during use. Required examination of winch design and methods of use.
Witness for the Defendant.

Equipment manufacturer vs. logging contractor

Contractor sued equipment manufacturer for failure of equipment
to operate up to expectations. Required expert opinion concerning
potential production and profits of logging contractor. Witness for the
Defendant.

Forest products company vs. logging contractor

Contractor sued company for breach of a chipping contract.
Required testimony of levels of production and costs of harvesting with in
woods chipping equipment. Witness for the Defendant. Case settled for
the Defendant.

Lumber company vs. US Army Corps of Engineers

Required testimony as to changes in logging costs when a
peninsular of land was made into an island by a cross canal dug by the
Corps of Engineers for barge navigation. Logging costs dating back to the
time of the canal installation (1960's) were researched and estimated.
Witness for the Plaintiff. Case was awarded to US.

Equipment design:
Chainsaw safety device - Retained by National Bureau of Standards to
review safety device for chainsaws for potential government funding.
Performed First and Second Stage Evaluations.

Chainsaw operator's manual for bow guides - Reviewed manual for
improvements to reduce the safety hazards associated with chainsaw use.

Environmental impact studies:
Clearcutting effects along the Tombigbee and Warrior River basins -
Participated with a team of scientists studying environmental effects of
clearcutting. Identified logging methods, costs and economic
ramifications as a part of an overall study initiated by the U.S. Arm
Corps of Engineers. '

Training and continuing education for foresters and loggers:
Logging Cost Analysis Workshops have been presented approximately
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Other:

once or twice a year since the early 1980’s. Hundreds of foresters, loggers,
and other persons interested in logging costs have attended. Since the
mid-1980’s the course has spotlighted a spreadsheet approach to logging
cost analysis that was developed by Lanford along with others at Auburn
University. This approach is the most widely accepted method of logging
cost analysis in the forestry and logging professions.

Thinning Analysis and Methods Workshops have been offered since the
mid-1980’s and have trained hundreds of landowners, foresters, and
loggers in the many aspects of commercial thinning of timber both from a
silvicultural as well as an operational perspective. Concepts presented in
the course embody the latest research findings including biological
responses to cultural treatments and the operational methodology and
equipment required to achieve ecological goals.

Harvest Planning and Layout Workshops have been offered during the late
1990’s until present and have been presented in response to an interest by
land managers and loggers to prepare timber harvesting sites in a way that
efficiently removes wood while meeting guidelines and regulations
required to protect environmental interests. Considerable attention has
been given to the latest computer tools for documenting planning
procedures.

Chainsaw Safety and Operation Methods is hands-on training of proper
procedures for chainsaw felling and processing. This training has been
customized to diverse groups ranging from casual firewood cutters to
professional loggers. The training embraces the open-faced techniques
developed by renowned Swedish logging trainer Soren Eriksson.

GPS and Land Navigation Workshop for professionals and nonprofessionals

infroduced students to the latest GPS equipment and how
they relate to maps and land navigation.

Timber cruises, forest management advice and equipment and logging
system selection consultation with various companies. Advisory status
with several forestry equipment manufacturers including Caterpillar,
Timberjack, Valmet, Melroe, and Ponsse.

Served on Ad Hoc Committee on Alabama BMP's,

Helped logging contractors successfully develop cut-to-length operations
working on NIPF lands.

Assisted a Korean pulp firm in selecting appropriate harvesting systems

CV: Dr. B.L.. Lanford
Updated: 4/17/2015

Dulberg 003247

EXHIBIT 176 - Part 2 of 8
Page 599 of 5244





for their new chip mill operation in north Alabama.

Served as a member of Tri County RAC (Resource Advisory Committee)
for 8 years allocating Title 11 funds to the USDA Forest Service
Beaverhead Deerlodge National Forest in Montana for resource
improvement projects.

PROFESSIONAL AND HONORARY MEMBERSHIPS AND OFFICES:
Registered Forester, State of Alabama, Number 937, retired
Alabama Forestry Association, retired
Council on Forest Engineering, charter member
Xi Sigma Pi
Alpha Zeta
Eagle Boy Scout with God and Country Award

REFEREED JOURNAL ARTICLES:
Greene, W.D. 1986. Operational problems associated with second thinning of pine
plantations. Ph. D. Dissertation, Auburn University, AL, 159 pp. !

Greene, W.D. and B.L. Lanford. 1985. A grapple processor for plantation thinning.
Forest Prod. J, 35(3):60-64. 2

Greene, W.D., B.L. Lanford and J.N. Hool. 1987. Potential product volumes from
second thinnings of southern pine plantations. Forest Prod. J. 37(5):8-12. 2

Greene, W.D., B.L. Lanford and E.F. Mykytka. 1987. Stand and operating effects on
feller-buncher productivity in second thinnings of southern pine. Forest Prod.
1.37(3):27-34.2

Greene, W.D., B.L. Lanford and R.A. Tufts. 1987. Evaluation of harvesting systems for
the second thinning of southern pine plantations. Forest Prod. J. 37(6):9-14. ?

Greene, W.D,, J.L. Fridley and B.L. Lanford. 1987. Operator variability in interactive
simulations of feller-bunchers. Transactions ASAE 30(4):918-921,931. ?

Holtzscher, M.A. 1995. Cut-to-length logging: A comparison of thinning systems. M.S.
Thesis, School of Forestry, Auburn University, AL, 155 pp.

Holtzscher, M.A. and B.L. Lanford. 1997. Tree diameter effects on cost and productivity
of cut-to-length systems. Forest Prod. J. 47(3):25-30. 2

Lanford, B.L. 1970. Cost analysis of shortwood and tree length harvesting systems.
M.S. Thesis, Department of Forestry, Clemson University, Clemson, SC, 70 pp.

Lanford, B.L. 1975. Projection of forest stand tables based on successive measurements

1 Major professor.
2 Major professor during graduate studies of first author.
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of permanent plots. Ph.D. Dissertation, State University of New York, College of
Environmental Science and Forestry, Syracuse, NY, 438 pp.

Lanford, B.L. 1982, Application of a small forwarder in plantation thinning. South. J.
Appl. Forestry 6(4):184-188,

Lanford, B.L. 1983. Productivity and costs of the Timberjack 30 feller buncher. Forest
Prod. J. 33(1):62-66.

Lanford B.L. and R. B. Rummer. 2001. Special silvicultural treatments using cut-to-length
harvesting methods. South. J. Appl. Forest. In review.

Lanford, B.L., H. Sobhany and B.J. Stokes. 1990. Tree-length loading production rates
for southern pine. Forest Prod. J. 40(10):43-46.

Lanford, B. L. and B. J. Stokes. 1995. Comparison of two thinning systems. Part 1.
Stand and site impacts. Forest Prod. J. 45(5):74-79.

Lanford, B. L. and B. J. Stokes. 1996, Comparison of two thinning systems. Part 2.
Productivity and costs. Forest Prod. J. 46(11/12):47-53.

Lanford, B.L., C. deHoop and C.G. Vidrine. 2001. Performance of a Ponsse CTL system
working in Louisiana during winter months, Forest Prod. J. In review.

Lanford, B.L., R.E. Hoffman and R.H. Iff. 1983. A small skidder for thinning: The
Holder ASSF tractor. South. J. Appl. Forestry 7(3):161-165.

Schroering, J.D., B.L. Lanford, and B.J. Stokes. 1985. Franklin 105 Feller Buncher:
Fifth row thinning application. South. J. Appl. Forestry 9(2):110-113. 2

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1983. The Albright felling saw in saw timber stands.
Transactions ASAE 26(1) : 44-46, 53.

Stokes, B.J. 1987. Harvesting systems for first commercial thinning of southern pine
plantations. Ph. D. Dissertation, Auburn University, AL, 193 pp.

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1985. Evaluation of the Timbco Hydro Buncher in
southern plantation thinning. Transactions ASAE 28(2):378-381, 2

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1987. Manual delimbing and bucking of bunched wood
in thinnings. Forest Prod. J. 37(3):23-26. ?

Sommerville, M.C., B.L. Lanford and B.J. Stokes. 1984. Mechanized piling during pine
plantation thinning. Forest Prod. J. 34(4):45-49. 2
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Shrestha, Suraj P., Bobby L. Lanford, Robert B. Rummer and Mark Dubois. 2005, Intl. J.
of Forest Engr., p. 167-180.

Shrestha, S.P., B.L.. Lanford, B. Rummer and M. Dubois. 2008. Soil Disturbances from
Horse/Mule Logging Operations Coupled with Machines in the Southern US.
International Journal of Forest Engineering. 19(1):16-22.

Tufts, R.A., B.J. Stokes and B.L. Lanford. 1988. Productivity of grapple skidders in
southern pine. Forest Prod. J. 38(9):24-30.

NON-REFEREED ARTICLES:
Ashmore, C., B.J. Stokes and B.L. Lanford. 1983. Thinning performance of the Hydro-
Ax 411 1n fifth row removal. Am. Soc. Agric. Engr., Pap. 83-1604, 16 pp.

Ashmore, C., B.J. Stokes and B.L. Lanford. 1987. Performance and cost of the Boreal
20-inch circular saw. USDA Forest Serv. South. For. Expt. Sta., Res. Paper SO-238, 6 pp.

Bolding, M. C. and B. L. Lanford. 2001. Forest fuel reduction through energy wood
production using a small chipper/CTL harvesting system. In proc. 2001 annual
COFE meeting in Snowshoe, WV, 2

Bolding, M.C., B.L. Lanford, and L.D. Kellogg. 2003. Forest fuel reduction: current
methods and future possibilities. In proc. 26t Annual Council on Forest Engineering
Meeting; Bar Harbor, ME, *

Bottenfield, T.R., M.S. Golden, R.S. Meldahl, J.P. Caulfield, B.L. Lanford and D.N.Terry.
1986. Early results of silvicultural and ecological impacts of harvesting systems in
thinning loblolly pine plantations. P. 433-438 in proc. Southern Silvicultural Res.

Conf., Atlanta, GA.

Brinker, R.W., D. Miller, B.J. Stokes and B.L. Lanford. 1989. Machine rates for selected
forest harvesting machines. AL Agric. Expt. Sta., Cir. 296, 24 pp.

Burrows, J.A., W.D. Greene, B.L. Lanford and R.A. Tufts. 1985. Planning cost control
part II: Logging layout. Timber Harvesting 33(7):26-30.

Conway, 1.S., B.L. Lanford, B.J. Stokes and W.D. Greene. 1985. A generalized plotting
program to produce stand maps. AL Agric. Expt. Sta., Bull. 574, 15 pp. 2

Cunia, T. and B.L. Lanford. 1972, Production Tables Study Volume I: A sampling
method for production studies in logging operations. Am Pulpwood Assoc. - Harv.
Res. Proj., Atlanta, GA.

Greene, W.D. and B.L. Lanford. 1984, Geometric simulation of feller-bunchers in
southern pine plantation thinning. Am. Soc. Agric. Engt. 1984 Winter Meeting, Pap.
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84-1612, New Orleans, LA, 18 pp. ?

Greene, W.D. and B.L. Lanford. 1984. Potential for second thinnings in southern pine
plantations. P. 212-215 in proc,. Third Biennial South, Silvi. Res. Conf,, Atlanta, GA. 2

Greene, W.D. and B.L. Lanford. 1986. An interactive simulation program to model
feller-bunchers. AL Agric. Expt. Sta., Bull. 576, 24 pp. ?

Greene, W.D., B.L. Lanford and B.J. Stokes. 1984. Productivity of the Valmet 940
Grapple Processor in southern pine plantation thinning. 1984 COFE/IUFRO Conf,,
Orono,ME, p. 105-108. 2

Greene, W.D., J.L. Fridley and B.L. Lanford. 1985, Variability between operators in
interactive simulations of feller-buncher operations. Am. Soc. Agric. Engr., 1985
Winter Meeting, Pap. 85-1608, Chicago, IL, 17 pp. ?

Greene W.D., B.L. Lanford and R.A. Tufts. 1985. Teaching logging cost analysis with
spreadsheets. 1985 COFE annual Meeting, Lake Tahoe, CA, p. 154-156, 2

Greene, W.D., R.A. Tufts, J.A. Burrows and B.L. Lanford. 1985. Planning cost control
part I. Why bother? Timber Harvesting 33(6):26-27. 2

Hartsough, B.R. and B.L. Lanford. 1985. An aid for the selection of forest harvesting
systems. P. 337-347 in proc., Systems Analysis in Forest Resources, Athens, GA.

Hoffman, R.E., B.L. Lanford and R.H. Iff. 1982. Evaluation of the Holder AS5F
Logging Tractor, AL Agric. Expt. Sta. Bull. 539, 33 pp. 2

Holtzscher, M.A. and B.L. Lanford. 1996. Tree diameter and CTL systems: cost and
productivity. Am. Pulpwood Assoc., Tech. Rlse. 96-R-5.

Jones, B., B.L. Lanford and S. Woodfin. 1992. Logging changes with the times. AL
treasured Forests 11(4):25-27.

Kuccera, B. and B.L. Lanford. 1980. BMP's, Alabama Forest 23(4):8-9.

Lanford, B.L. 1970. Cost analysis of shortwood and tree length harvesting systems.
M.S.Thesis. Clemson University. Clemson, South Carolina.

Lanford, B.L. 1974. Needs and alternatives for forest information. International Paper
Company, Southern Kraft Division Woodlands, Mobile, AL.

Lanford, B.L. 1976. Projection of forest stand tables based on successive measurements
of permanent plots. Ph.D Diss. New York State University College of Environmental
Science and Forestry, Syracuse, New York.
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Lanford, B.L. 1981. Performance of the TJ30 row thinning. in proc., FPRS seminar,
"Harvesting small timber: Waste not, want not," Syracuse, NY, p. 63-71.

Lanford, B.L. 1982. Unique Thinning workshop. Am. Pulpwood Assoc., Tech. Rlse. 82-
r-103.

Lanford, B.L. 1983. The gate of dilemma. Am. Pulpwood Assoc., Tech. Rlse. 83-R-101,
Washington, DC.

Lanford, B.L. 1983. Package those small ones. Timber Harvesting 31(8): 29,32.
Lanford, B.L. 1985, Thinning: A survey of equipment, systems, and strategy.
Southwestern Tech. Division Forest Harvesting Comm., Am. Pulpwood Assoc., 85-A-

2, Washington, DC, 22 pp.

Lanford, B.L. 1992. Landowner's responsibility during logging. AL Treasured Forests
11(3):25-27.

Lanford, B.L. 1992, Meaning of 'acceptable logging' changes as quality of life rises.
Southern Loggin' Times 21(5):34-35.

Lanford, B.L. 1993. Thinning as part of your forest management plan. For, Farmer,
29th Manual Ed., 52(3):42-44.

Lanford, B.L. 1994. Harvesting upland hardwoods. AL Treasured Forests 13(3):10-11.
Lanford, B.L. 1997. A new approach to wood supply. South. Loggin’ Times 27(12):38-42.

Lanford, B.L. and D. Burdette. 1991. Stream crossings. AL Treasured Forests 10(4):20-
22,

Lanford, B.L. and D. Burdette. 1992, BMPs for stream crossings. AL Coop. Extension
Serv. Cir. ANR-641, 4 pp.

Lanford, B.L. and T. Cunia. 1971. Tree volume tables for seven pulpwood species in the
South. Am. Pulpwood Assoc. - Harv. Res. Proj., Atlanta, GA.

Lanford, B.L. and T. Cunia. 1971. Relationships among diameter measurements for
seven species in the south. Am. Pulpwood Assoc. - Harv. Res. Proj., Atlanta, GA.

Lanford, B.L. and T. Cunia. 1972, Production Tables Study volume II: Production and
time studies manual. Am. Pulpwood Assoc. - Harv. Res. Proj., Atlanta, GA.

Lanford, B.L. and G.F. Haver. 1972. Production Tables Study Volume IV: Analysis of
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production study data. Am. Pulpwood Assoc. - Harv. Res. Proj., Atlanta, GA.

Lanford, B.L. and R.B. Rummer. 1990. Preliminary evaluation of log-length forwarder
applications in natural stands. P. 135-142 in proc., 1990 Annual Council on Forest
Engr.

Lanford, B.L. and R.D. Russell. 1974. Load pricing based on multiple product content.
International Paper Company, Southern Kraft Division Woodlands, Mobile, AL.

Lanford, B.L. and D.L. Sirois. 1981. Time and production studies of feller-buncher
state-of-the-art. Final report USFS 19-281.

Lanford, B.L. and D.L. Sirois. 1983. Drive-to-tree rubber-tired feller-buncher
production studies. USDA For. Serv., South. For. Expt. Sta., SO-45, Auburn, AL,

Lanford, B.L. and B.J. Stokes. 1982. Biologically based thinning systems: State-of-theart.
in proc., TAPPI Research and Development Conference, Asheville, NC, p. 281-
286.

Lanford, B.L. and B.J. Stokes. 1984. Performance of Timbco Hydro-Buncher on steep
terrain. in proc., Mountain Logging Symposium, Morgantown, WV, p. 282-291,

Lanford, B.L. and B.J. Stokes. 1985. Techniques for silvicultural thinning, Proc.
Thinning southern pine plantations workshop. For. Ind. Training and Ed. Council, p.
65-70.

Lanford, B.L. and B.). Stokes. 1995. Two thinning systems compared for stand and site
impacts. Am. Pulpwood Assoc., Tech. Rlse. 95-R-6.

Lanford, B.L. and B.J. Stokes. 1995. Cost/productivity comparison of two thinning
systems. Am. Pulpwood Assoc., Tech. Rlse. 95-R-10.

Lanford, B.L. and B.J. Warren. 1982. Unique thinning workshop. Am. Pulpwood
Assoc., Tech. Rlse. 82-R-103, Washington, DC.

Lanford, B.L., T. Cunia and G.F. Haver. 1972. Handbook of production tables.
Am.Pulpwood Assoc. - Harv. Res. Proj., Atlanta, GA.

Lanford, B.L., B.J. Stokes and M. Sommerville. 1985. Thinning with the John Deere
743A: A case study. AL Agric. Expt. Sta., Bull. 573, 8 pp.

Lanford, B.L., 1.H. Wilhoit, and D.T. Curtin. 1991. Forwarder system development for
non-industrial private forest (NIPF) applications. Am. Soc. Agric. Engr: 1991 Winter
Meeting, Pap 91-7509, Chicago, IL, 19 pp.
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Lanford, B.L., W.D. Greene, R.A. Tufts and J.A. Burrows. 1985. Planning cost control:
Computers can help. Timber Harvesting 33(8):26-30.

McMullin, W., B.L. Lanford, T. Cunia and G.F, Haver. 1972, Production Tables Study
Volume III: Documentation of edit and classification programs. Am. Pulpwood
Assoc.- Harv. Res. Proj., Atlanta, GA.

Rummer, R.B. and B.L. Lanford. 1987. Spreadsheet analysis of harvesting systems.
USDA Forest Serv. Expt. Sta., Res. Note SO-337, 4 pp.

Schroering, J.D. and B.L. Lanford. 1985. Application of the Hewlett-Packard 41CV
calculator in elemental time studies. AL Agric. Expt. Sta., Bull. 569, 30 pp. *

Schroering, J.D. and B.L. Lanford. 1985. Timber cruising with the Hewlett-Packard
41CV hand-held programmable calculator. AL Agric. Expt. Sta., Bull. 564, 38 pp. ?

Shrestha, S. P. and B. L. Lanford. 1999. Ground disturbance and residual stand impacts
from horse/mule logging. Paper 1999 annual COFE meeting in Natchez, MS. ?

Shrestha, S. P.; B. L. Lanford and B. Rummer. 1999, Ground Disturbance and Residual
Stand Impacts from Horse/Mule Logging. Council on Forest Engineering. Vicksburg,
USA.

Shrestha, S. P. and B. L. Lanford. 2001. Utilization and cost for animal logging operations,
In proc. 2001 annual COFE meeting in Snowshoe, WV, 2

Shrestha, S. P. and B. L. Lanford. 2001. Opportunities and limitations of animal logging.
In proc National Convention Society of American Forester, September 15, 2001,
Denver, Colorado. 2

Shrestha, S. P. and B. L. Lanford. 2002. Comparison of timber utilization between a
Tree-Length and an In-Wood Chipping harvesting operations. Council on Forest
Engineering. Auburn, Alabama. USA.

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1981. A case study of the Albright felling saw in
sawtimber stands. 1981 Winter Meeting ASAE, Pap. 81-1589, Chicago, IL, 11 pp. ?

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1982. Patterns and equipment for selective thinning. in
proc., Forestry and Harvesting Training Center Workshop, "Thinning southern pine
plantation," Long Beach, MS p.105-118. 2

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1983. Evaluation of the Timbco Hydro-Buncher in
southern plantation thinning. Am. Soc. Agric. Engr. 83-1600, 11 pp. 2

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1983. Timbco feller-buncher visits the South. Am.

CV: Dr. B.L. Lanford
Updated: 4/17/2015

14

Dulberg 003254

EXHIBIT 176 - Part 2 of 8
Page 606 of 5244





Pulpwood Assoc., Tech. Rlse. 83-R-91.

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1985. Albright felling saw. Am. Pulpwood Assoc.,
Tech.Rlse. 85-R-10, Washington, DC, 2 pp. 2

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1985. Prebunching and skidding functions in thinnings.
ASAE, 1985 Winter Meeting, Pap. 85-1594, Chicago, IL, 9 pp.

Stokes, B.J. and B.L. Lanford. 1986. Production and costs of manual delimbing,
bucking and piling in thinnings. USDA Forest Serv., South. Forest Expt. Sta., Res.
Pap.S0-223, 8 pp. ?

Taylor, S.E., R.W. Brinker, and B.L. Lanford. 1992, Safety and health in agricultural and
forest engineering curricula. Am. Soc. Agric. Engr. 1992 International Winter
Meeting, Pap.92-5515, Nashville, TN, 15 pp.

Tufts, R.A., B.L. Lanford, W.D. Greene and J.A. Burrows. 1985, Auburn Harvesting
Analyzer. Compiler 3(2):14-15.

Tufts, R.A., J.A. Burrows, W.D. Greene and B.L. Lanford, 1985, Planning cost control:
Fine tuning the system. Timber Harvesting 33(9):33-36.

Vidrine, C.G., C. deHoop and B.L. Lanford. 1999, Assessment of site and stand
disturbance from CTL harvesting,
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03/01/2011
CURRICULUM VITAE
NAME: CRAIG STUART PHILLIPS
ADDRESS (WORK): ‘ The Illinois Bone and Joint Institute,

2401 Ravine Way,
Glenview, Illinois,

60025

Telephone: (847) 998-5680
Fax: (847) 564-6365

e-mail: handphillips@hotmail.com

EDUCATION:
Graduate: University of the Witwatersrand,
1984-1989 Johannesburg, South Africa
Doctor of Medicine (MD)
. TRAINING:
Jan. 1990 - June 1992 Resident-Orthopaedic Surgery
: University of the Witwatersrand General Hospital,
Johannesburg, South Africa.
July 1994 - June 1999 . Resident -~ Orthopaedic Surgery
The University of Chicago Hospltals,
5841 S. Maryland Ave.
Chicago, Illinois
July 1999 - June 2000 Fellowship - Hand and Upper Exiremity Surgery
The Curtis National Hand Center,
John’s Hopkins Medical Center,
3333 North Calvert Street, Second Floor,
Baltimore, Maryland, 21218-3334
CURRENT POSITION:
January 2004 — Present: ‘ Hand and Upper-Extremity Surgery,

Microvascular Surgery,
The Hllinois Bone and Joint Institute

Clinical Assistant Professor of Surgery,

Department of Surgery,

Section of Orthopaedic Surgery

The University of Chicago, Pritzker School of Medicine

PREVIOUS APPOINTMENTS:

July 1992 - June 1994 Research Associate - Hand and Upper-Extremity Surgery
University of Chicago,
Chicago, lllinois
EECoTT™™
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July 2000 ~ December 2003 _ Assistant Professor of Surgery,
Reconstructive Hand and Upper-Extremity Surgery,
Microvascular Surgery,
Section of Orthopaedic Surgery,
The University of Chicago Hospitals

Director Hand and Upper-Extremity Surgery,
Department of Orthopaedic Surgery,
Louis A Weiss Memorial Hospital

January 2004 — June 2009 - Instructor of Clinical Orthopaedic Surgery
: ' Feinberg School of Medicine,
Northwestern University

LICENSURE: Hlinois, USA # 036-094861 (active)
Maryland, USA # D0054598 (lapsed)

EXAMINATIONS PASSED: Certificate of Added Qualification (CAQ) Hand — August 2003
American Board of Orthopaedic Surgery (Part 1I). — July 2002
American Board of Orthopaedic Surgery (Part 1) — July 1999
ECFMG Certified September 1993
Medical Doctor (MD) - November 1989

POSTGRADUATE AWARDS:;

Chicago Surgical Society:
Annual competition
Tensile strength of zone II flexor tendon repairs in a human cadaver model
November 1993

American Association for Hand Surgery:
23rd annual Meeting
Best Research Basic Science Category
Ulnar flexor tendon synovial sheath anatomy: A macroscopic study
December 1993

Howard Schneider Competition:
Ilinois Orthopaedic Society
Tensile strength of zone II flexor tendon repairs in a human cadaver model

March 1994

Howard Schueider Competition:
Tllinois Orthopaedic Society
The Efficiency of flexor tendon reconstruction in Zone Il in human cadavers

March 1998

AOA - Zimmer Traveling Award:
American Orthopaedic Association
The Efficiency of flexor tendon reconstruction in Zone I in human cadavers

June 1998

Ilinois Orthopaedic Society:
Resident Competition,
A mechanical comparison of pulley reconstruction techniques in the cadaver digit

May 1999
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The Univeresity of Chicago:
Section of Orthopaedic Surgery
Teacher of the year award,
2001-2002

Castle Connolly Top Doctors award
Chicago,
2003

Chicago Hand Society:
Winner Koch Award for best manuscript

The effect of ulnar shortening on the ulnocarpal ligaments and the distal radioulnar joint.

October 2004

American Society for Surgery of the Hand:
Young Members Leadership Committee
December 2007

International Association of Orthopaedic Surgeons (IAO)
Top Doctor Award
2010

ADDITIONAL CLINICAL ACTIVITIES:

e Physician for Annual South African Formula 1 motor vehicle race - 1989

¢ Assistant team physician Thornton High School football - 1996

* Hand Surgery Overseas. Dominican Republic — 1999

* Assistant Team physician — Northwestern University — January 2004 - July 2009

SOCIETIES:

» American Academy of Orthopaedic Surgery: 1997 - Present

o American Society for Surgery of the Hand: May 2000 — Present
» Mid-American Orthopaedic Association: March 2001 — Present
» Health Volunteer Overseas: July 2001 — July 2002

e Chicago Hand Society: November 2002 — Present

» Illinois Orthopaedic Society: November 2002 - Present

COMMITTEES:

Weiss Memorial Hospital:
Bioethics Committes,
February 2001 — December 2003

Weiss Memorial Hospital fund-raising: Arlington Program
March 2001 .

Weiss Memorial Hospital:
Quality Review Management Committee,
February 2001 — December 2003

Weiss Memorial Hospital:
“Co~Chairman: -

Quality Review Management Committee,

October 2002 — March 2003
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Weiss Memorial Hospital:

Chairman:

Orthopaedic Surgery Quality Review Management,
January 2002 - December 2003

Weiss Memorial Hospital:

Cost Containment Comrmnittee

October 2002 — December 2003

American Society for Surgery of the Hand:
Product and Publication Advisory Committee
October 2002 — September 2010

American Society for Surgery of the Hand:
Public Education Committee
October 2002 — October 2008

Evanston Northwestern Hospital
Impaired physician committee
August 2006 — present

Ravine Way Surgery Center
Board of Directors Committee
August 2006 — present

Tlinois Bone and Joint Institute
Management Commmittee
Glenview, Wilmette division
September 2006 — present

American Society for Surgery of the Hand:
Crucial Elements Committee
October 2007 — present

American Society for Surgery of the Hand:

Commercial Support Committee

January 2008 — June 2009

American Society for Surgery of the Hand:

Government Affairs Committee

February 2008 — September 2010
EDUCATIONAL RESPONSIBILITIES

July 2009 - Present Fellowship Director
Hand & Upper-Extremity Surgery

July:. 2009 ~— Present - Educator - didactic and surgical technique,
: The University of Chicago Orthopaedic Residents

January 2004 — June 2009 Clinical Instructor - - didactic and surgical technique,
Northwestern University Orthopaedic Residents

July 2000 — December 2003 Resident Research Director
' The University of Chicago Orthopaedic Surgery Residency
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July 2000 — December 2003 Ahatomy Course Director
The University of Chicago Orthopaedic Surgery Residency

July 2000 — December 2003 Resident Recruitment Committee
The University of Chicago Orthopaedic Surgery Residency

July 2000 — December 2003 Conference Coordinator and Director
Hand and Upper-Extremity Weekly Conference
. Weiss Memorial Hospital
RESEARCH ACTIVITIES:

Reviewer: :

American Society for Surgery of the Hand annual conference.
Seattle, WA.

Qctober 2000

Editorial Board:
Orthopedic Quarterly
November 2001-Present

Assigtant reviewer:
The Joumnal of Hand Surgery
Tanuary 2001 — January 2004

Associate Editor:
Journal of Hand Surgery
January 2004 — Present

Associate Editor;
Journal of Hand & Microsurgery
January 2009 — Present

PUBLICATIONS (peer reviewed):

1. PhillipsCS, Falender R and Mass D. Ulnar flexor tendon synovial sheath anatomy: A macroscopic study.
Journal of Hand Surgery 20A:636-641, 1995,

2. PhillipsC and Mackay DR. An unusual foreign body in the hand; delayed presentation of 2 retained human
tooth. A case report. Scandinavian Journal of Plastic Reconstructive and Hand Surgery 29(2):181-183, 1995

3. Phll] ipsCS and Mass D. Mechanical analysis of the palmar aponeurosis pulley in human cadaver hands, Journal
of Ha.nd Surgery 21A:240-244, 1996.

4, Komanduri M, Phillips C8 and Mass D. Tensile strength of flexor tendon repairs in a dynamic cadaver model.
Journal of Hand Surgery 21 A:605-611, 1996, )

5. Kang H, Lee S, Phillips CS and Mass D. Biomechanical changes of cadaveric finger flexion: The effect of wrist
position and of the transverse carpal ligament and palmar and forearm fasciae. Joumal of Hand Surgery 21A:963-

968, 1996.

6. Hamman J, Ali A, PhillipsCS, Cunningham B and Mass D. A biomechanical study of the flexor digitorum
superficialis: Effects on digital pulley excision and loss of flexor digitorum profundus. Jowrnal of Hand Surgery

22A:328-335, 1997.

7. Phillips FM, Phillips CS, Wetzel FT and Gelinas C. Oceipito-cervical neutral position - Surgical implications.
Spine 24:775-778, 1999.
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8. PhillipsCS, Murphy MS. Vascular Problems of the Upper-Extremity: A Primer for the Orthopaedic Surgeon.
Journal of the American Academy of Orthopaedic Surgery, November 2002.

9. Phillips CS, Nenadovich N. A contemporary approach to osteoporotic wrist fractures in the elderly,
Advances in Osteoporotic Fracture Management. Quarterly review, October 2002

10. Phillips CS, Swanson A and Mass MD. A mechanical comparison of pulley reconstruction techniques in the
cadaver digit. Accepted after resubrmission Journal of Bone and Joint Qirgery

11. Pennock AT, PhillipsCS, Matzon JL, and Daley EB. The Effects of Forearm Rotation on Three Wrist
Measurements: Radial Inclination, Radial Height, and Palmar Tilt. Hand Surgery, 2005, Jul;10(1):17-22

12, Matzon JL, Widmer BJ, Draganich, LF, Mass DP, PhillipsCS. Anatomy of the Coronoid Process. Journal of
Hand Surgery 314, 1272-1278, 2006

PUBLICATIONS (Under review):

1. Dunlap BJ, Benson LS, Phillips CS, Gavin PJ, Peterson LR. Contamination of skin markers used to mark the
operative site. Subnyited to Journal of Bone & Joint Surgery.

2. The effect of ulnar shortening on the ulnocarpal ligaments and the distal radioulnar joint. Tan R, Mass DP,
PhillipsCS.

3. PhillipsCS and Mass D. The pressure exerted on the annular pulley system during finger flexion. Qubnytied to
Journal of Hand Surgery.

4, Jauregnito J, Wilcox JF, Thistead R, Cunningham B, PhillipsCS and Reider B. The effect of Morphine on
human articular cartilage of the knee - an in vitro study. Subrmtted to Journal of Sports Medicine

5. Manning D, PhillipsCS, Cunningham B, and Mass D. The macroscopic study of the radial bursa and the flexor
pollicis longus synovial sheath. Resub'nfted to Journal of Hand Surgery

6. Phillips CS, Swanson A, Heminger H, and Mass D. Efficiency of reconstructed flexor tendons in cadaver hands.
. Submitted to Journal of Hand Surgery.

7.PhillipsCS, Ho E, Betts, J. The effect of first carpo-metacarpal arthroplasty on carpal canal morphology.
Qubmitted to Journal of Hand Qirgery

8. Complex elbow instability associated with coronoid fractures. Matzon I, Siebert N, Phillips CS. Qubmitted io
Journai of Hand Surgery

Manuscripts (In preparation):

1. The relationship of tendon load and fingertip pinch in the flexor digitorum profundus. Ali A, Phillips CS,
Cunningham B and Mass D

2. The biomechanical analysis of the thumb fiexor tendon pulley system, Cunningham B, Phillips CS and Mass D.

3. The anatomy of the thumb flexor pulley system; the forth pulley. Cunningham B, Phillip§CS, Mass D.

4, Elongation and knot strength of non-absorbable suture material. Murphy KT, Minter RA, Phlllips CS and Mass
DP, ‘
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ABSTRACTS

1. Cunningham BJ, Philllps CS and Mass DP. Anatomy of the flexor pollicis longus tendon sheath and the radlal
bursa of the hand. Orthopaedic Transactions vol 19, Number 3, pp754, 1995-1996.

2. Kang HJ, Phillips. CS and Mass DP. Biomechanical changes of finger flexion after carpal tunnel release,
Orthopaedic Transactions vol 19, Number 3, pp708, 830, 1995-1996,

3. Hamman JJ, Ali A, Phillips CS, Cunningham B and Mass DP. Effects of annular pulley and FDP excision on
FDS efﬁclency Orthopaedic Transactions vol 19, Number 3, pp701, 1995-1996.

4. Cunningham BJ, Philllps CS and Mass DP Biomechanical analysis of the thumb flexor pulleys. Orthopacdlc
Transactions vol 19, Number 3, pp701, 1995-1996.

5. Phillips CS and Mass DP. The aanular pulley pressure during finger flexion. Orthopaedic Transactions vol 19,
Number 3, pp701-2, 1995-1996.

6. Phillips CS and Mass D. Mechanical analysis of the palmar aponeurosis pulley in human cadavers. Year Book
of Hand Surgery 1997, ppl1-12, 1957.

7. Phillips FM, Phillips CS, Gelinas C and Wetzel FT. Occipito-cervical neutral position - Possible surgical
implications. Orthopaedic Transactions vol 21, Number 2, pp507 + 1145, 1997. )

8. Cunningham B, PhillipsCS and Birnie R. Macroscopic anatomy of the medial antebrachial nerve of the forearm.
Orthopaedic Transactions vol 21, Number 2, pp1178, 1997.
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